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يتقدم الباحث بخالص الشكر والتقدير لصاحب السمو ا ملكي الأمير ماجد 
بن عبدالغزيز أمير منطقة مكة المكرمة رئيس ئة المج الرگزية ورئيس الهيئة 
العليا لمراقبة نقل الحجاج لشقته في أهمية البحث العلمي في دعم اتخاذ 
القرارات» ولشكرةارية تة الع الركرية على أقتراخها باحالة اللرضوع إلى 
ا لمعهد لدراسته. 

كما يتقدم الباحث بالشكر لعالي مدير جامعة أم القرى الدكتور/ سهيل 
بن حسن قاضي لدعمه المستمر للباحثينء ولسعادة عميد معهد خادم الجرمين 
الشريفين لأبحاث الحج الدكتور/ أسامة بن فضل البار على دعمه المستمر 
واهتمامةه الشخصي بهذه الدراسة حتى تم إصدارهاء ولسعادة رئيس قسم 
البحوث العمرانية با لمعهد الدكتور/ ثامر بن حمدان الحربي لتوفيره المناخ الملائم 


للعمل في هذا البحث. 


وفي الأخير يتقدم الباحث بالشكر لكل من ساهم في إخراج هذا البحث 


دون تخصبص . 


الماحت 
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ملخص البحت 


يهدف هذا البحث إلى التحقق من إمكانية منع دخول المركبات ذات 
ال ا ه٠‏ ااال لاغ ال ول اناف كات 
اللازم معرفة إيجابيات وسلبيات هذا المنع» ما يستدعي التعرف على وضع 
الحركة الحالي من عرفات إلى مزدلفة ومنها إلى منى» وكذلك تحديد خصائص 
مستخدمي المركبات الصالون ( المستهدف منع دخولها )» والتنبؤ بالتحسن 
المتوقع في حالة استبدال هذا النوع لكات مركبات ذات سعة أكبر ( أي 
حافلات )» ومن ثم الحكم على إمكانية عملية الاستبدال وفي النهاية يتم 
مناقشة بدائل أخرى لتحسين الأوضاع المر ورية أثنا ء الإفاضة. 


وقد اعتمد هذا البحث على ماهو متوافر من معلومات خلال الأعوام 
العشرة الماضية سواءً في دراسات أو تقارير أو محاضر لجان. 

وقد تين من خلال دراسة حاركة المركبات بين عرفات ومزدلفة أن أغعداد 
المركبات المشاركة في الإفاضة ثابتة تقريباً في حدود ٦۵ , ٠.٠‏ مركبة منها 
٠, ٠٠ ٠‏ مركبة تقريباً من مركباث الضالون وهر مايعادل ثلث الإشغال الحالي 
لطرق الإفاضة. 

وبالنسبة لحركة المركبات بين مزدلفة ومنى فقد ظهر أن عدد المركبات في 
خدود ٠١, ٠->‏ مركبة وهو مافئل أقل هن٠‏ 7 من أعداد الركيات المشاركة 
في مرحلة عرفات مزدلفة. وأن منها ,0 مركبة صالون وهو مايعادل 


أكثر من ربع الإشغال الحالي للطرق بين مزدلفة ومنى. 
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أما عن أزمنة الانتقال والتأخيرات فقد تين أن زمن الرحلة من عرفات 
إلى مزدلفة ومنها إلى منى بنظام النقل المعتاد (بدون زمن التوقف في مزدلفة) 
يزيد عن تسع ساعات في المتوسط وهو بين الحالة المتردية للحركة» كما ظهر 
أن كفرة وازدحام ألركبات ووجود سيارات منتظرة على بانب الطريق وتداخل 
حركة المركبات والمشاة هي أهم أسباب التأخير. وعلى النقيض من ذلك فقد بلغ 
مؤننط هن نقسى الرخلة بتظام العرددية 0۴١۵‏ دقنيقة وهو صايغادل ١‏ / 
فقط من الزمن في النظام المعتاد. 


عن منواقف اتغظار المتبارات مردلغة فقد بين أن سعة المواقف حاليا 
لایتعدی ۷۰۰۰ مکان ( معدل مکان وتوف واحد لکل عشر مرکبات )» وفي 
حالة خدمة المكان لمركبتين على التوالي أثناء الإفاضة فإن النسبة تصبح مكاناً 
واخدا لكل خمس مركبات وهو ما يدي إلى انظار المركبات على جاتبي الطرق 
بزدلفة وإعاقة الحركة تماما وتبين نقص اللوحات الإرشادية الدالة على المواقف 
حيث أعرب /۸١‏ من قائدي المركبات المنتظرة بمزدلفة عن ذلك. 


وعن تميزات وعيوب هذا المنع من الجوانب التشغيلية فقد أوضحت 
الدراسة أن ذلك سيؤدي إلى خفض إشغالية الطرق با يعادل (١ / ١١‏ في حالة 
استخدام حافلات صغيرة کبدیل ) أو ۲١‏ ( في حالة استخدام حافلات كبيرة 
كبديل )» وهو مايصل بمستوى الخدمة على الطرق إلى المستوى ٤‏ أو 2 على 
الأقل وهو مستوى خدمة جيد أو مقبول بشكل عام» كذلك سيؤدي إلى تخفيف 
حدة مشكلة مواقف الانتظار بمزدلفة والوصول بالنسبة بين الأماكن المتاحة 
والمطلوية إلى مكان واحد لكل ثلاث مركبات ( في حالة استخدام المكان الواحد 
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N, E E‏ هزدوج في أزمنة الانتقال 
والتأخيرات نتيجة تحسن مستوى الخدمة على الطرق وخفض عدد المركبات من 
جهة. ولتحسن أوضاع مواقف انتظار السيارات في مزدلفة وتقليل الانتظار 
على جانبي الطرق فيها من جهة أخرى. | 


وبالطبع فإن عملية الاستبدال هذه تستلزم ٠٤, ٤٠٠‏ رد من حافلات 
داو ٣لا‏ رو عافلات دة ا ٠‏ 0 ردا من خافلات دورین؛ 
ا من الثلائة السابقينء ويلاحظ عدم توافر هذا العدد في الوقت الحالي 
بدليل لجوء النقابة العامة للسيارة إلى استئجار حافلات من خارج المملكة لسد 
الحاجة في نقل الحجاج. 

وعن التكلفة وا مكاسب الاقتصادية فقد أوضحت النتائج أن المكاسب 
تجيء في القيمة المادية المقابلة لخفض زمن الانتقال للحجاج والقيمة المادية 
ا لمقابلة للخفض في استهلاك الوقود والخفض في التكلفة الإجمالية للنقلء أما 
التكلفة فححضمن تكلفة شراء أو استثجاز الحخافلات المطلوبة وجزء من القيمة 
الحالية للمركبات التي سيتم الاستغناء عنها بعد هذا المنع. 

والمميزات في الجانب البيئي ملموسة وتشمل انخفاض كل من: تركيز 
القازات المبعلة وشسترى الفبار رالات ن رالضوضاء تة غق عرد 
المركبات وتقليص زمن الرحلة وتحقيق انسيابية في الحركة» أيضاً فإنه سيكون 
هناك خفض كبير في تركيز الرصاص حيث إنه ينبعث من المركبات التي تعمل 
بالبتزين ( والمعروف أن أغلب الحافلات تمل 0 ل( 
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وبخصوص الجانب الاجتماعي الذي يعد جانباً هاما وجد أنه جانب 
مخالف لباقي الجوانب السابقة حيث أظهرت النتائج أن أغلب مستخدمي 
المركبات الصالون ( ۸٤,۷‏ من إجمالي المستخدمين للصضالون ) هم من داخل 
المملكة ( حجاج الداخل )» أما باقي النسبة قهم من حجاج دول مجلس التعاون 
الحخليجي وبعض البعغات الدبلوماسية والضيوف والجهات العاملة في الحج» كما 
لوحظ الارتباط بين مستخدمي المركبات الصالون وعدده مرات الحج حيث بلغ 
من أدوا القريضة أكثر من مرة ۳ ۷١,‏ من إجمالي مستخدمي الصالون ما 
يعني أن الضوابط على المركبات الصالون أو على حجاج الداخل يؤثر بعضها 
على بعض» وبلغت نسبة من استخدمرا الصالون كمركبة خاصة ٦۵,۹‏ / 
والباقي يعمل بالأجزة كنما تبين أن ۷,١‏ 7سن المركبات تقل عوائل ما 
يصعب قرار المنع» وظهر أن أكشر من ثلث المركبات بها أقل من ۹ ركاب 
ومتوسط أقل من عشرة ركاب للمركبة. وكان من أهم أسباب استخدام مركبة 
الصالون: تملك أصحابها لها ورغبتهم في الاستفادة منهاء وتوفيرها 
للخصوصية. هذا وقد أعرب /1۷,١‏ من إجمالي مستخدمي الصالون عن 
رفضهم لاستخدام وسيلة أخرى إذا توفرت عا يعني تمسكهم بهذه الوسيلةء أما 
الموافقون ( ٠۲,۹‏ من المستخدمين للصالون ) فقد أعرب /۷٤,١‏ منهم 
عن أنهم يفضلون الحافلات الكبيرة كبديل» في حين أعرب /.١١,١‏ منهم فقط 
عن أنهم يفضلون الحافلات الصغيرة كبديل. 


ويوصي هذا البحث با يلي: 


٠١ التريث فى إصدار قرار منع دخول المركبات ذات السعة الأقل من‎ ١ 
راكباً حتى يتم تجهيز البديل المناسب من وسائط النقل.‎ 


Co 


۲ . مراعاة البعد الاجتماعي عند تطبيق قرار المنع» والتدرج في تطبيقهء 
وکن تخصيص شربحة طولية عبر المشاغر كأماكن. نجاح الداخل 
غير المرتبطين بمطوفين وإرغام هؤلاء الحجاج على سلوك طريق محدد. 

٣‏ منع جميع المؤسسات ( با فيها مؤسسة حجاج الداخل ) من استخدام 
المركبات ذات السعة الأقل من ۲۵ راكباً في نقل حجاجها. 

٤‏ . التأكيد على أهمية تطبيق الضوابط الخاصة بأعداد حجاج الداخل 
للحد من الأعداد الزائدة» وكذلك تنظيم هؤلاء الحجاج عن طريق 
ربطهم مطوف. 

۵ . ضرورة استمرار التشديد في تنفيذ قرار منع السيارات الصغيرة من 
دخول المشاعر المقدسة. 

٦‏ ضرورة التوسع في نظم النقل البديلة التي تحد من أعداد المركبات 
حجاج الداخل مع توفير الخدمات والوسائل المساندة للمشي. 
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الموضوع 


١‏ ۵۔۳ معذلات استغلال أماكن انتظار المركبات داخل المواقف 

aD مقابلات قائدي المركبات المنتظرة‎ ٤٠.١.٦ 

٠.١‏ التحسين المتوقع عند منع المركبات ذات السعة الأقل من ٠١‏ راكب 

e NERA ERS 
رفع مستزيات ألخدمة لثركة المركبات‎ ١ 


e O الجواتب الاقتصادية‎ ٠.١ 
Oe ) الجوانب الإيجابية ( الأرباح‎ ٠.۲.١ 
a ) الوائب السلبية (العكلفة‎ ۲:٦ 
RRA نوعية الهراء‎ ۳٠۲٦ 
N O لاء‎ 
Re الجانب الاجتماعي لنع المركبات أقل من ۲۵ راكب‎ ۷.١ 


۷ حركة المركبات بين عرفات ومزدلفة ee ES‏ 
۷ خركة المركبات يان فزدلفة ومنى e‏ 
۷ أزمنة الانتقال والتأخبرات RE e‏ 
٤.۷‏ مواقف انتظار السيارات مزدلفة E AES‏ 
۷ ه التحسن المتوقع عند منع المركبات ذات السعة الأقل من ۲۵ راكب 
TR DT NA‏ 
۲.١‏ الجوانب الاقتصادية TO‏ 
اتال 2ة N NO LS‏ 
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١. ( جدول‎ 


جدول (٦۔۲):‏ 


جدول (۔۳): 


:)٤-٦( جدول‎ 


:)۵-٦( جدول‎ 


:)٩ ۔‎ ٦( جدول‎ 


جدول (۔ ۷): 


جدول (7- ۸): 


:)٩ ۔‎ ٦( جدول‎ 


۰ - ٩( جدول‎ 


:)١ 


قائمة الحداول 
الموضوع 


أعداد المركبات المختلفة ( مركبة ) على الطرق بين عرفات 
ومزدلفة أثناء الإفاضة من عرفات خلال مواسم الحج من 


EO DE NE ھ۱٤١۸ هھ حتی‎ ۰ 


أعداد المركبات المكافئة (مركبة مكافئة) على الطرق بين 
عرفات ومزدلفة أثناء الإفاضة من عرفات خلال مواسم 


الحج من ۰١٤۱ھ‏ حتى ۱۸١٤١د RR TEE‏ 


نسبة مركبات الصالون والمركبات الصغيرة والمركبات 
الكبيرة المشاركة في الإناضة خلال الأعوام التسعة 


تنسبة المركبات المكافنة لكل من مركبات الصالون 
والمركبات الصغيرة والمركبات الكبيرة المشاركة في 


الإفاضة خلال الأعوام التسعة الأخيرة a‏ 


أعذاد الركبات حسب تؤعيتها (: والمركبات المكافئة لها ) 


E OER E O ICSE ھ۱٤۱۷ ۵ه‎ 


أزمنة الانعقال والتأخنيرات الموسطة:على الطرق بين 


المشاعر خلال الإفاضة للأعوام السابقة e E‏ 


أزمنة الانتقال والتأخيرات المتوسطة على طريق ٩‏ 
E‏ الاعوام ا 


بین عرفات ا أثناء الإافاضة من عرفات إلى مزدلفة 


ا 


شکل :)۱.٦(‏ 
شکل (٦.۔۲):‏ 


شکل (٦۔‏ ۳): 


:)£٤.٦( شکل‎ 


قائمة الإأشكال 


الموضوع 


مواقع نقاط الحصر عند تهابة حدود عرفات ETE EEE‏ 
التوزيع النسبي لأعداد المركبات المختلفة المشاركة في 


الإفاضة خلال الأعوام التسعة الماضية 


التوزيع النسبي لأعداد المركبات المكافئة للمركبات 
المشاركة في الإفاضة خلال الأعوام التسعة الماضية ean‏ 


^ 


أ - مقدهة: 


تتزايد أعداد الحجاج عاماً بعد عام وبالرغم من الضوابط والقرارات التي 
تنظم الحج وتحكم أعداد الحجاج من كل دولة؛ إلا أن إجمالي الحجاج من خارج 
المملكة يزيد عن المليون حاج (المصدر: إحصاءات المصلحة العامة للجوازات)» 
بالإضافة إلى الحجاح من داخل المملكة الذين يقارب عددهم المليون شخص أو 
أكثر ( المصدر: تقارير تقويم حركة النفرة» مركز أبحاث الحج» الأعوام من 
۰ھ حتی ۱۸٤۱ھ‏ ). 

وبالطبع فإن توفير الخدمات لمغل هذه الأعداد في أماكن النسك والمشاعر 
بتطلب الكثير من الجهد والعناء» ويندرج في الخدمات خدمات النقل والإسكان 
والإعاشة بخلاف الخذمات الصحية وخدفات الاتضالةوخذقات التوعية 


٠‏ والإرشاد» وبالطبع الات اة 


ولاتدخر حكومة خادم الحرمين الشريفين والقائمين على الأمور في هذه 
البلاد وسعاً لتحقيق أعلى المستويات في هذه الخدمات» خاصة في مجال النقل 
حيث عدت الطرق» وشَمّت الأنفاق» ومَدت الجسور» وخصصت طرق لحركة 
ا لمشاة في حين خصصت طرق أخرى لحركة المركبات. 

ومع زيادة أعداد الحجاح كان لابد من تنامي أعداد المركبات التي تشارك 
في نقل هؤلاء الحجاج. وقد كان لقرار منع دخول السيارات الصغيرة ( الأقل 
من ٩‏ راكب ) إلى المشاعر المقدسة والذي صدر من عشرشئوات أثرأ كبيرا في 
تخفيف الزحام الذي كان بحدث خاصة أثناء حركة الإفاضة من عرفات إلى 
مزدلفة زتها إلى متى» وال كة داخل من خلال أياء التشتريق؛ خاصة وأ هذا 
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القرار اعتمد على أن ما تحتاجه السيارة الصالون (ذات السعة ٩‏ راكب فأكثر) 
تشغل ما بقارب ١,۲‏ ما تشغله السيارة الصغيرة» في حين أنها تحمل أكثر 
من ضعف عدد الركاب» وكنتيجة لهذا المنع فقد تنامت أعداد مركبات الصالون 
( ذات السعة ۹ ٠۲‏ راكب ) بصورة كتبينرة» وكنان فئ ذلك تجدد لنفس 
المشكلة القدة مع فارق نوع المركبات ذات الحد الأدنى للسعة. 

وسيراً في نفس الاتجاه ومحاولة لتطبيق نفس الفكرة» فإن هذا البحث 
يناقش إمكانية منع دخول المركبات ذاث الستعة الأقل من ٠١‏ راكب ( أو 
بالتحديد السيارة الصالون ) من دخول المشاعر المقدسة. 


١‏ غاية و أهداف البحث: 

ف هذا البحث إلى التحقق من إمكانية منع دخول المركبات ذات السعة 
الأقل من ٠٠‏ راكب إلى المشاعر المقدسة» ولتحقيق هذه الغاية فإنه يلزم تحقيق 
الأهداف التفصيلية التالية: 


١‏ . التعرف على الوضع الحالي لحركة الإفاضة من عرفات إلى مزدلفة إلى 
منى خلال التسع نوات الأخيرة (۰١١٤١ه.‏ ۸١٤١ھ‏ ). 


۲ . التنبوؤ بوضع الحركة في حالة استبدال المركبات الأقل من ۲۵ راكب 
االات ضف ارک اود ت دورن 


۴ تحذيد خصائض المستخدمن لشنازات الضالؤن ( المستهدف متعها ). 


٤‏ . الحكم على إمكانية الاستغناء عن السيارات الصالون ببديل أخر. 

ه . مناقشة بدائل أخرى لتحسين الأوضاع المرورية أثناء الإفاضة. 

وبالتالي فإن البحث يسير في اتجاهين: الأول هو بيان مدى تفاقم المشكلة 
المرورية أثناء الإفاضةء والغاني هو وضع تصور لحلول وبدائل يمكن استخدامها 
في حل هذه المشكلة المرورية مع التركيز على دراسة إمكانية الاستغناء عن 
المركبات ذات الحخمولة الأقل من خمسة وعشرين راكبا. 


۳ منفجية البحث: 


يعتمد هذا البحث على المنهج الإحصائي المقارن جنباً إلى جنب مع المنهج 


الاستقرائي. 
2 خطة البحث: 


تقر خطة هذا البحث بالخطوات الأربع المعتادة في إعداد التقارير 


والدراسات وهي: ‏ 
١‏ مراجعة الدراسات السابقة وذات العلاقة. 
- جع العلومات:. 
۳ . تحليل البيانات. 


٤‏ استخلاص النتائج ووضع التوصيات. 


ونظراً لاعتماد هذا البحث على ماهو متوافر من معلومات في التقارير 
والدراسات سواء معلو مات أولوية (aة5‏ wWةR)‏ أو مغلومات منحللة وبيانات» 
فقد تم دمج الخطوتين الغانية والثالثة معا على أن تقتصر الخطوة الأولى على 
استعراض غانة ر اهدان ونطا ق رمات كل در اة من الدراسات دات 
العلاقة أو الدراسات السابقة. 

وجدير بالذكر أيضاً اعتماد هذا البحث على محاضر الاجتماعات وتقارير 
اللجان كمصدر من مصادر المعلومات في النواحي الإدارية والتنظيمية نظرا 
لاعتبار قرار منع الدخول أحد السبل التنظيمية والإدارية لمعالجة مشاكل 


الازدحام المروري. 


0 مراحعة الدراسات السابقة والدراسات المرتبطة: 


يوجد الكثير من الدراسات والتقارير السابقة وذات العلاقة بموضوع هذا 
البحث» كذلك العديد من محاضر اللجان آلقنبة والبرقيات الحخاصة برسم 
السياسات المنظمة للموضوع» وسوف نستعرض فيما يلي أهم هذه الدراسات 


والتقارير والمحاضر. 
۵ برنامح تقويم حركة المركبات والمشاة اثناء الإفاضة من عرفات إلى مزدافغة: 
يهندف هذا البرنامج ( مركز أبحاث الحج» المواسم من ٠١٠١‏ حستى 
۸ه ) إلى العمل على حل مشكلة الازدحام أثناء الإفاضة من عرفات إلى 
مزدلفة عن طريق بناء سجل تاريخي لحركة المركبات بأنواعهاء وكذلك المشاة 


C 


( 
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على الطرق المختلفة بين عرفات ومزدلفة أثناء الإفاضة من عرفات» وكذلك إلى 
تقدير عدد الحجاج الكلي عن طريق إضافة أعداد المشاة إلى أعداد مستخدمي 
المركبات» ويستخدم في هذا البرنامج أسلوب الحصر اليدوي للمركبات بأنواعها 
وللمشاة وللراكبين في المركبات. 


وقد ورد ضمن OT‏ هذا البرنامج ضرورة منع دخول مركبات الصالون 
بالات الستخدم للإركاب مع مراعاة البعد الاجتماعي في ذلك بالسماح 
باستخدام هذه النوعية من المركبات للعجزة وكبار السن. 
۵ تقويم الحركة المرورية: 


أوضح البدوي في هذا البحث ( مركز أبحاث الحج ۔ حج ۷١٤٠ه‏ ) أنه 


٠‏ يهدف إلى تقويم حركة المركبات في مكة ا لمكرمة وبين عرفات ومزدلفة» وكذلك 


دراسة الانتظار في مزدلفة» وقد تعرض البحث إلى خصائص مستخدمي 
المركبات الصالون إلى جانب البيانات الأخرى المتعلقة بحصر المركبات أثناء 
الإفاضة من عرفات. وقد أوصى هذا البحث بضرورة الاستمرار في تطبيق 
التعليمات الخاصة بنع المركبات الصغيرة من الدخول إلى عرفات والمشاعر 
تطبيقا دقيقاًء وكذلك العمل باستراتيجية تدريجية معينة للحد من دخول 
مركبات الصالون والونيت إلى عرفات والمشاعر أسوة با مركبات الصغيرة» مع 
مراعاة البعد الاجتماعي في ذلك واقترح البحث تخصيص طريق واحد لهذه 
النوعية من المركبات وتخصيص باقي الطرق حتی صدور قرار بحظر 
دخول هذه النوعية من المركبات. 
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٠۵‏ دراسة إمكانية استخدام الحافلات الترددية كنظام نقل بين المشاعر: 


أوضح فريق البحث ( مركز أبحاث الحج ۔ حح ١٠١١٤١ه‏ ) أن غاية البحث 
هي التحقق من إمكانية استخدام الحافلات الترددية كنظام نقل للحجاج بين 
امشاعر المقدسة بعد التأكد من استيفاء النظام المقترح للمتطلبات الشرعية 
لانتقال الحجاج ومدى ملاءمة هذا النظام للخصائص الاجتماعية للحجاج 
وملاءمة النظام الحالي واستخدامات الأراضي الحالية لتطبيق النظام المقترح. 


وفي سبيل تحقيق ذلك فقد تم مراجعة أحكام الحج الخاصة بحركة الحجاج 
بين مكة المكرمة ومنى وعرفات ومزدلفة من خلال آراء الفقهاء» كما شملت هذه 
الدراسة جمع البيانات الخاصة بخصائص حركة الحجاج كجنسياتهم وأعمارهم 
ومذاهبهم الفقهية ومستوياتهم التعليمية وحملهم الأمتعة ومدى تقبلهم للنظام 
المقترح وملاءمته لهم من حيث أسلوب صعودهم للحافلات وحملهم الأمتعة 
وأماكنها وتوقيت مغادرتهم المشاعر ومدى تقبلهم للتأخير وذلك عن طريق أخذ 
عيّنة من الحجاج تم تحديدها إحصائياً .. كما شمل جمع بيانات الخصائص 
الهندسية للطرق من أطوال وعروض لشبكة المشاعر» وكذلك أعداد المركبات 
أثناء التصعيد والإفاضة من عرفات إلى مزدلفة ثم من مزدلفة إلى منى ونسب 
توزيع الحجاج على وسائط النقل المختلفة وأزمنة الانتقال بين المشاعر؛ وكذلك 
أزمنة الانتظار بمزدلفة وحجم الطلب على مواقف مزدلفة» وكذلك ا 
ا لمئسسات المختلفة في كل من عرفات ومنى. 

وقد توصلت الدراسة إلى العديد من النتائح أهمها أنه أثناء الإفاضة من 


عرفات فإن مستوى الخدمة يصل إلى درجات غير مقبولة على مختلف الطرق 


¢ 


خاصة خلال الساعات اللات الأولى للاناضة..وأشارت الدراسة إلى أنه مكن 
تحسين نظام النقل الحالي عن طريق تحمل تكاليف مادية عالية مثل إنشاء طرق 
جديدة أو ترمتيع الطرق الحالية أو إدخالوسائل تقل غالية البعة مل السكك 
الحديدية أو عن طريق عدم تحمل تكاليف عالية ويكون ذلك بنع المركبات 
الصالون التي أظهر منعها إمكان الوصول إلى مستويات خدمة مقبولة أو 
استخدام الحافلات الترددية. إلا أن تنفيذ الحل نع المركبات الصالون يعوقه 
بعض المعوقات منها ارتفاع نسبة من يستخدم هذه المركبات كمركبة خاصة 
حيث تصل نسبتهم إلى حوالي ١/٠١٠‏ أي حوالي ثلغي المستخدمين )» كما أن 
هناك صعوبة في تخصيص بعض الطرق لهم ومنعهم من باقي الطرق في نظام 
النقل الحالي. هذا بالإضافة إلى أن المركبات الصالون تنقل ٤۲۵‏ ,١١ء‏ حاجاء 
ونقل هذا العدد هن الجاع يختاج إلى حزالر ۸٤۹‏ رحلة بالفافلات الكبيرة 
أو حوالي ۱١٤۹۸‏ رحلة بالحافلات الصغيرة .. وحيث إن هذا العدد من 
الرحلات الإضافية بالحافلات غير متوفر فإن منع السيارات الصالون منعاً باتاً 
لاييكن تطبيقه في الوقت الحالي. 

أما من حيث استخدام الحافلات الترددية فقد توصلت الدراسة إلى نتائج 
هامة خاصة بعد التعرف على الخصائص الاجتماعية لحجاج الخارج والداخلء 
وكذلك كيفية تحميلهم للأمتعة حسب كل مؤسسة» وكذلك نسب الحجاج في 
كل مؤسة نن حيث تغييرهم وسيلة النقل [لسشخدمة هن عرفات وإمكانية 
استخدامهم لوسيلة أخرى غير تلك التي تم استخدامها من عرفات» وكذلك 
إمكانية تطبيق نظام النقل بالحافلات الترددية. 
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واستراليا وؤدول آسيا الوسطى هي الأنسب للندء في تطبيق تجربة النقل 
بالحافلات الترددية. 


۵ دراسة تقوم استخام الحافلات الترددية بين المشاعر المقدسة ( لنقل حجاج 
مؤسسة ترکیا ومسلمی آورویا وامریکا واسترالیا ). 


اوضح فریق البحث (مرکز أبحاث الحج ۔ ۱۹٤۱ھ‏ ۱۷۰٤۵۱ھ۱۸۰٤١ه)‏ أن 
غاية البحث تقويم استخدام الحافلات الترددية كنظام لنقل حجاج مؤسسة تركيا 
ولتحقيق هذه الغاية فإن البحث شمل تحقيق الأهداف الخاصة بالتعرف على 
آراء الحجاج المستخدمين للنظام وتقييم كل من الجدوى الاقتصادية والجدوي 
التشغيلية والجدوي البيئية» كما شمل جمع معلومات ميدانية والتعرف على 
قيم حقيقية لمتغيرات التصميم لاستخدامها كمدخلات لتحسين العمل بنظام 
النقل بالحافلات الترددية. 
بالتصعيد مغل أزمنة التحرك والوصول الى عرفات وأزمنة الإركاب والتنزيل 
ونوع الوسيلة المستخدمة في الانتقال وبيانات تماثلة لمرحلتي التروية والإفاضة 
سواء من عرفات أو مزدلفة» كما شملت المعلومات الميدانية أعداد الحافلات 
على مختلف الطرق وأنواع هذه الحافلات. وكذلك أعداد المشاة وأزمنة تحركهم. 
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وقد توصلت الدراسات السابقة إلى العديد من النتائج أهمها إفادة 
۸/ من حجاج المؤسسة بأفضلية نظام الترددية على نظام النقل المعتاد 
(وذلك لعدة أسباب ترجع إلى سرعة الوصول؛ الراحة التامة وخاصة للمرضى. 
وعدم الازدحام ثم النظام في الركوب). آم شما يتغلى بالجدوئ التشغيلية فقد 
بلغ عد الركاب المنقولين من عرفات إلى مزدلضة على طريق ٩‏ الجنوبي 
باستخدام الحافلات الترددية في عام ١۱٤۱ھ ۱۱۷۰٤۹‏ حاجا بحافلات بلغ 
عددها ۵۲۰ حاف بل رر ا ردود كل منها ٤, ١‏ رد /حافلة. بينما 
ارتفع عدد الحجاج المنقولین في عام ۷١٤۱ھ‏ إلى ۱۲۹۲۱۲ حاجاً بحافلات 
بلغ عددها ٤۵ ٠‏ حافلة ومتوسط ردود ٠,۲‏ رد/حافلةء كما أنه بالنسبة لعدد 
الحافلات فإن العدد المطلوب لنقل الحجاج في النظام المعتاد يصل إلى ٠١۷١‏ 
حافلة. وبذلك فإن نظام النقل بالحافلات الترددية يوقر حافلات تبلغ نسبتها 
خا 08 بن مج الحافلات في الطام الاد ون ية أخرى اة 
نسبة سيارات الصالون على جميع الطرق في عام ١١١٤١د ٤١‏ من إجمالي 
المركبات التي أفاضت من عرفات» بيما زادت هذه النسبة في عام ۷١١١ھ‏ 
حیث وصلت ./٤۸ , ٩‏ 


وجدير بالذكر أن نسبة الركاب المنقولين بالصالون كانت /۲١,۷‏ من 
إجمالي المنقولين وذلك في عام ١١١٠ه.‏ كما أوضحت النتائج أنه في حج عام 
۷ه بلغت نسبة سيارات الصالون حوالي /٤٠‏ من إجمالي المركبات التي 
فاضت من مزدلفة إلى منى» كما بلغت نسبة الحجاج المنقولين من مزدلفة إلى 
منى في نفس السنة عن طريق سيارات الصالون حوالي ./٠۷,۵‏ 


ا 
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أظهر فريق البحث إحدى مزايا النقل بالحافلات الترددية الذي يتم فيه 
انخفاض زمن الانتقال بين المشاعر» حيث أجرى مقارنة النتائج في النقل 
بالحافلات الترددية لعام ١١٤٠ه‏ على طريق ٩‏ الجنوبي والنقل بالنظام المعتاد 
على بقية الطرق لنفس اليوم. 

ومن خلال النتائج يتضح أن متوسط زمن الانتقال من عرفات إلى مزدلفة 
عن طريق النقل المعتاد بلغ ٠١١:۳١١‏ دقيقة؛ بينما عن طريق الحافلات 
الترددية كان ۲٠:٤٠‏ دقيقةء كما أن متوسط زمن الانتقال من مزدلفة إلى 
منى عن طريق النقل المعتاد بلغ ۹۹١‏ دقيقة» بينما تراوح حوالي ٠۸:١١‏ 
دقيقة عن طريق الحافلات الترددية» وفي حين أن الانتقال من مزدلفة إلى 
عرفات بلغ ۱۸:۲٤‏ دقيقة عن طريق الحافلات الترددية بلغ عن طريق النقل 
المعتاد ۷۵١‏ دقيقة. | 

وقد أوصت الدراسات السابقة باستمرار نقل حجاج مؤسسة تركيا عبر 
المشاعر المقدسة بنظام النقل بالحافلات الترددية مع اختيار مؤسسة أخرى 
لتطبيق تجربة نقل حجاجها بهذا النظام والعمل على التدرج في استخدامه 
لبقية المؤسسات. 

۵ دراسة خصائص حركة الحجاج المشاة بين عرفات ومزدافة: 

أوضح ( البدوي ) . مركز أبحاث الحج ۔ حج عام ١١٤٠ھ‏ ۰٤ھ‏ أن 
غاية البحث هي دراسة حركة الحجاج المشاة بين عرفات ومزدلفةء وكذلك بين 
منى والحرم للتعرف على خصائص الحجاج المشاة والتعرف على أنغاط 
التحركات المختلفةء وتتلخص أهداف البحث في دراسة خصائص واحتياجات 


الحجاج المشاةء دراسة مستوى خدمة حركة المشاة على طرق المشاةء دراسة تأثير 
حركة المشاة على حركة المركبات وذلك على طرق المرکبات ۳٤ء‏ ۵ ٦‏ ۷ء ۸ 
ودراسة أزمنة الانتقال بين المشاعرء وأخيراً دراسة خدمات طريقي المشاة بين 
عرفات ومزدلفة بين ا مشاعر؛ ولتحقيق أهداف البحث فقد تم استخدام ا منهج 
الاستطلاعي المسحي الإحصائي التحليلي» وقد اعتمد أسلوب الدراسة على 
مايلي: 

1 استطلاع آراء الحجاج عند موقعن هما : 


١‏ بالقرب من مسجد المشعر الحرام بمزدلفةء لمعرفة آرائهم بخصوص 
وسيلة المشي. 
۲ على طرق المركبات لاستطلاع آرائهم بخصوص التداخل بين حركة 
المركبات والمشاة. 
ب . حصر الحجاج المشاة على طريقي المشاة. وكذلك المستخدمين لطرق 
المركبات» مع التعرف على الخصائص الهندسية عند مواقع الحصر. 
ج . التصوير بالفيديو عند مواقع مختلفة. 
احتوت الدراسة على عدة نتائج منها: نتائج خصائص عينة الحجاج 
امشاةء نعائج الصعوبات التي واجهت الحجاج المشاةء نتائج أزمنة الانتقالء 
مستوى:الخدمة على طريقي المشاة » تداخل حركة الحجاج المشاة مع حركة 
المركبات» أسباب استخدام المشي كوسيلة للانتقالء خدمات طريقي المشاةء 
تحليل حركة المشاة» كما أن البحث احتوى على نتيجة توضح رغبة العينة 


المأخوذة وتفضيلها المشي كوسيلة نقل في المرتبة الأولى» يليه الحافلة» يليها 
القظطار: كنا أن تحن طرق تاشت جات سايقل عن 0 / ي 
المستخدمين للمركبات إلى المشي» كذلك فإن تحسين طرق المركبات ووسائل 
النقل سوف يجذب نسبة لاتقل عن ۸, /٠‏ من المستخدمين لطريقي المشاة 
إلى استخدام المركبات. ٠٠‏ 

كما أؤصن البخث بإعادة دراسة شبكة مسارات المشاة في المشاعر ما 
يحقق سهولة ومرونة الحركة لكل من المشاة والمركبات والفصل بينهماء وذلك 
ن خلال فک مادا للا اخ کل وان الشاعي كلك 
زيادة الطاقة الاستيعابية لطرق المشاة وذلك من خلال إنشاء طرق أخرى وزيادة 
ررض اطا اعا رم ناا فا راتات ا اا 
بالإضافة إلى تطوير a‏ العامة مغل ( دورات 
لياه والاتطالات الهاتفية. مراكز خدمات على امنعذاد مسارات المشاة 
التمهيد والزضف التاسب» الأضاءة المناشبة» الإزشاد والتوجيه ). 

۵ دراسة إمكانية استخدام المسارات المتحركة في المشاعر المقدسة ومكة المكرمة: 

أظهر فريق البحث ( مركز أبحاث الحج . موسم حج ١١١٤١ه‏ ) أن غاية 
البحث إمكانية استخدام المسارات المتحركة في الحج وجدوى استخدامها بغرض 
تشجيع ا مشي النمط الرئيسي لتنقل الحجاج كإحدى الاستراتيجيات المهمة 
لتلبية متطلبات نقل الأعداد المتزايدة من الحجاج» ولتحقيق هذه الغاية فإنه ٠‏ 
يلزم التعرف على خصائص الحجاج المشاة في القطاعات ( عرفات ۔ مزدلفةء 
مزدلفة ‏ منى» منى .الحرم ) وفي المنطقة المركزية» وتحديد حجم الطلب على 


gt 


U ¢ 


هله السارات ودرا کل من الجدوى الاقتصادية والتشغيلية والبيئية لهذه 
مارات ن لاغ ,لقي ولك فد اسعظم ا لمنهج الاستطلاعي التحليلي 
المقارن. ۰ 

وقد توصلت الدراسة إلى عدة نتائج من أهمها: ارتفاع نسبة الإقبال على 
استىخدام الشلالم المعحركة هقارنة بالسلالم الفابعة؛ وجرد طلب كشير على 
المسارات المتحركة في شوارع المنطقة المركزية» ويستدعى ذلك دراسة مستقبلية 
لتحديد مواقع المسارات في مثل هذه الشوارع وأولويات تنفيذها. 


ومن الجدير بالذكر ن اعلن ج طلب على هذه الوسيلة في شارعي 
عبدالله بن الزبير والمسجد الحرام حيث إنهما متوازيانء يليهما شارع إبراهيم 
الخليل ثم شارع جبل الكعبة. لذا فإن البحث يوصي با يلي: 

١‏ . أهمية استخدام المسارات المتحركة في المشاعر المقدسة مع إعطاء 
أولوية لتنفيذ المسار في القطاع ( منى .الحرم ) لعدة أسباب منها: 
ارتفاع نسبة المشاة الذين يواجهون صعوبة في المشي نتيجة التعب 
والإجهاد وطول المسافة» وكذلك استخدام نسبة عالية في المتوسط من 
الحجاج المشاة للسلالم المححركة» بالإضافة إلى انخفاض تكلفة نقل 
الراكب بواسطة استخدام المسارات عنه في حالة استخدام القطارات. 

۲ إجراء دراسة أخرى تفصيلية لتحديد المواقع المناسبة للمسارات 
ا لمتحركة. وأولويات تنفيذها في شوارع المنطقة المركزية. ‏ 


تغيرات واقعية لاستخدام المسارات المتحركةء والتعرف على مدى 


Ta 


تفاعل الحجاج عمليا في المشاعر المقدسة وبيان الإيجابيات 
راات لهد تارات وشح أن كرد السار اترك مقا 
على ماران بطل ١٠١‏ ار لكل مهما ورك سبافة بيني 
حوالي ١٠٠م‏ وذلك في القطاع ( منى الحرم )» ويقترح أن يكون 
الموقع بعد نهاية الجمرات بمسافة .. ام في الطريق المظلل للمشاة 
ويتوقع أن تبلغ التكلفة في هذه الحالة حوالي ٠۷‏ مليون ريال. 

۵ التقرير الموحد للجنة الحركة والنقل لحح عام ١١١٠م‏ 


تنفيذاً لقرار لجنة الحج المركزية بتشكيل « لجنة الحركة والنقل » من وزارة 
المواصلات ووزارة الحج وسكرتارية الهيئة العليا لراقبة النقل ووزارة التخطيط 
رأمانة العاضهة الد والمديرية العامة للمرور بالأمن العام ومركز أبحاث الحج 
ومشروع تطوير منى» وتكليفها بإعداد تقرير موحد عن الحركة والنقل في 
المشاعر المقدسة ومكة المكرمة» فقد عقدت اللجنة عدة اجتماعات ومداولات 
وخلصت إلى هذا التقرير الذي يستعرض المشاكل الرئيسة للنقل في المشاعر 
المقدسة ومكة المكرمة في موسم الحج» وبين هم مامکن عمله في سبل تحسين ' 
الحركة ورفع كفاءة النقل من خلال مشاريع رئيسةء وإجراءات تنظيمية وإداريةء 
ودراسات علمية متخصصة. وقد خلصت اللجنة إلى عدة توصيات ومقترحات 
يكن إيجازها في النقاط التالية: 


ولا : شييم لمشي مط ريسي مر أنماط الفنفل في |مشاعر. 
يعتبر المشي من أهم وأفضل أغاط التنقل داخل المشاعر وفيما بينهاء 


وشل تطوير طرق وممرات المشاة ومعالجة المعوقات بها حافزاً لمزيد من الحجاج 


ا 


على المشي» با يحقق رغباتهم ويسهم في تقليل حجم الطلبا على وسائط النقل 
الأخرى. وتتلخص أهم المقترحات والتوصيات | لمتعلقة بتشجيع المشي في 
النقاط التالية: 


١‏ تخصيص منطقتين للمشاة حول مسجد نمرة وجبل لرحمة في عرفات› 
وتهيئة مزيد من المناطق في مزدلفة كساحات مبيت للحجاج. 


۲ تحسين الربط بين طرق ورات المشاة وزيادة سعتها وإيجاد رات 
للمشاة حول مناطق الإيواء بعرفات. 


۳ . توفير الخدمات العامة على طرق وعرات المشاة وقرب ساحات المبيت 
بمزدلفة. 
٤‏ . فصل حركة المشاة عن حركة المركباتا في عدة مواقع. 
۵ . تحسين وتطوير طريقي المشاة الحاليين بين المشلاعر وتزويدهما 
بالخدمات ومناطق للاستراحة» مع تحسين انسيابية طريقي المشاة في 
بدأية مزدلفة. 
۔ إضافة طريق ثالث للمشاة بين المشاعنز زود بالغدمات ومناطق 
للاستراحة. 
۷ توفير اللوحات الإرشادية على الممرات والشوارع المؤدية إلى طرق 
ا ) 
۸ تطوير وسائل فعالة لتظليل طريق المشاة. 


٩‏ ۔ معا جة تأثير السيول والأمطاز عانى طرق المشاة ومناطق الإيواء: 


- 0 


افيا تسين فظام النفلالكالي للحواي. 


يتكون نظام النقل الرئيسي المستخدم حالياً لنقل حجاج بيت الله من 


شبكة واسعة من الطرق والسزرءالانقاق وأسطول ضخم 


من الحافلات وأنو اع 


مختلفة من المركبات. ويتناول هذا التقرير مجموعة من التوصيات والمقترحات 
الهادفة إلى رفع كفاءة أسلوب النقل المتبع حالياًء ومعالجة مايعوقه أو يحد من 


تحقيق أقصى استفادة منه» وذلك من خلال إجراءات إدارية ومشاريع تنفيذية 


مهمة يكن إيجازها فيما يلي: 


أ الإجراءات الإدارية: 


١‏ وضع تنظيم بهدق إلى تقليص أعداد سيارات الصالون والحد من 


مزاحمتها لحركة الحافلات. ١‏ 


۲ العمل على تناسق مواقع الحجاج في عرفات ومزدلفة ومنى والطرق 


ا لمؤدية إليها في المشاعر. 


۳ الاستمرار فى إدارة الحطة الثنفيذية للخركة المروزية بكفاءة عالية. 
وإقامة دورات تدريبية مكثفة لرجال المرور ولسائقي الحافلات. 


٤‏ رفع كفاءة المواقف بزدلفة من خلال إعادة تصميم وزيادة سعة المواقف 


الحاليةء والأمنتعانة بطلاب الجامغات والكشافة 


في تشغيل المواقف. 


لمساندة رجال الأمن 


ه ۔ الاستمرار في تطوير عنملية النقل أثناء اللقرة امن عرفات بنظام 


الردين. 


ا 


۷٠‏ معالجة مشكلة المفترشين وإيجاد بدائل مناسبة لهم. 


وضع تنظيم يهدف إلى قيام شركات نقل الحجاج بتأمين حافلات 
جديدة ذات طابقين بدلاً من الحافلات القدية التي يتم إلغاؤها من 
اة 


۸ الاستفادة من مقترحات واردة بالتقرير تسهم في إثراء خطط الحركة 
والنقل. 

ب المشاريع المهمة: 

١‏ إعداد وتنفيذ خطة شاملة للوحات الإرشادية بالمشاعر. 

۲ زيادة نسبة المركبات ذات السعة العالية. 

۳ -استكمال شبكة الطرق الجديدة في شرقي عرفة. 

٤‏ العمل على فصل حركة المركبات عن حركة المشاة في المنطقة المركزية 
في عرفات» والنظر في إمكانية ترحيل الطرق المجاورة لمسجد فرة. 

۵ -إيجاد مواقف مساندة عند مداخل عرفات وقبيل حدود مزدلفة. 

٠‏ رفع الطاقة الاستيعابية للمواقف بزدلفة با يتلاءم مع معدل 


. بم يحقق انسيابية الحركة فيهاء وعمل مواقف للتحميل والتنزيل. 


۷ ۔استکمال تمدید جسر الملك فيصل إلى طريق الكر السريع. 


۸ - مديد جسر الأخشبين على طريق رقم (۵) حتى جسر المشعر الحرام. 
8 اكنال اراد فة من شك لطر و اتر رطق الا لط 
منی. 
اکال راء تة مو ك الطرن لدا ة رالاقان ك 
الكهة | 
الق الله فكو أخماط نفطل خائ سهة عالية لنفل )لكي 
نظراً للتزايد المستمر في أعداد الحجاج وما يصاحبه من تزايد مطرد في 
أعداد المركبات» ونظراً محدودية مساحة المشاعر» فقد أصبح من الضروري 
البدء في تبني خطوات فعالة لاستخدام وسائط نقل ذات سعة عالية» بهدف 
الوصول إى نظام متكامل يفي بالمتطلبات الحالية والمستقبلية» ويرتقي بمستوى 
خدمة نقل حجاج بيت الله الحرام. ويوصي بالتحول التدريجي من النظام 
التقليدي إلى أنظمة النقل ذات السعة العالية» بحيث يتسنى استيعابها ورفع 
كفاءة تشغيلهاء واكتساب الخبرة اللازمة للتوسع في تطييته E‏ 
الصدد مايلي: 


. البدء في التطبيق المحدود الحجاج بين المشاعر بالحافلات 
المكوكية عبر طرق مستقلةء حيث تعمل أعداد قليلة من الحافلات 
على التحرك بصفة مستمرة جيئة وذهاباً عبر طريق مستقل خاص بها 
وخال من ا لمعوقات» ناقلة أعداداً غفيرة من الحجيج من مشعر لآخر. 

۲ . إعداد الدراسات التفصيلية لإنشاء خدمة النقل بالقطارات الخفيفة 
ذات السعة العالية» تعمل بطريقة ترددية بين عرفات ومزدلفة ومنى. 


وأبعاً. تسيو اليكل الإحاري النفل في )لكي 


يعتبر الهيكل الإداري والتنظيمي من أهم العناصر المؤثرة في الحركة 
والنقل ذ يال ومن SE‏ یکن تحنقيق أفضل الإنجازات 


| إعادة النظر في المهام والاختصاصات المنوطة بالهيئة العليا لمراقبة 
نقل الحجاج وتغبير مسماها إلى « الهيئة العليا للنقل في الحج » 
ليناط بها كافة شئون النقل في الحج» ومنها: 


.١‏ تطوير وإقرار استراتيجيات وخطط نقل الحجاج والمرافق المساندة 
لھا. 


۲. إعداد البرامج الحاصة بنخقيو الاما والخشي فيد 
المشاريع ذات العلاقة بالحركة والنقل في الحج. 

۳ . تحديد أجور النقل في الحح. 

٤‏ . متابعة أعمال النقل في الحج وما أنجز منها. 


ب ۔ إلى حبن اعتماد الصور والهام القترحة للهيئة العلا للنقل في 
الحج» يقترح الأخذ محموعه ة توصيات منها:. 


١‏ تنسيق أو توحيد جهود اللجان والهيثات العاملة في الحج. 


۲ . تشكيل لجنة من الجهات ذات العلاقة بالحج لمناقشة الخطط 
المرورية وابدا ٤ء‏ الاقتراحات والملاحظات. 


ل 
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٣‏ استمرار عمل لجنة الحركة والنقل» وأن تجتمع بصفة دورية لمناقشة 
توصيات ترد بهذا التقرير. 
خاههاً: إ جواء ا مزيد مو الدرأهاف اللفصيلية حول اإكركة والنفطل فى الحي. 
تأتي أهمية الدراسات المتعلقة بالحركة والنقل من خلال دورها الفعال في 
معالجة مشاكل النقل» والرقي بمستوى خدمة حجاج بيت الله الحرام» وتوجيه 
الجهود والإنفاق العام نحو أفضل السبل. وتحقيقا لهذه الأهداف يوصى با 
يلي: 
١‏ الموافقة على ما أوضت به اللجنة من ذراسات وأعغمال استشارية 
متعلقة بالحركة والنقل في الحج» وتوفير الاعتمادات المالية اللازمة. 


۲ . تركيز جهود البحث العلمي والدراسات المتعلقة بالحج في جهة واحدة 
مثلة في مركز أبحاث الحج بالتعصاون مع وزارة المواصلات والجهات 
ذات العلاقة» على أن يوفر للمركز الاعتمادات المالية اللازمة لإنجاز 
المهام الموكلة إليه. 


ج النظر في النظام القائم حالياً لنقل الحجاج» والاستفادة من الدراسة 
التي قامت بها اللجنة العليا للإصلاح الإداريء والبت في موضوع 
شركات نقل الحجاج. | 


[١‏ -جمع ونحليل البيانات: 

ذكر في خطة البحث أنه نظراً لاعتماد ال و ا 
معلومات في الدراسات والتقارير سواءً معلومات أولية 0٤4(‏ س0ه8) أو 
معلومات محللة وبيانات؛ فقد تم دمج خطوتي جمع وتحليل البيانات معا 
لذلك سوف يشار إلى مصدر البيانات والمعلومات في مكان استخدامها بهذا 
الت 

١‏ الوضع الحالي لحركة المركيات من عرفات إلى مزدافة: 

يقوم معهد خادم الحرمين الشريفين لأبحاث الحج ( مركز أبحاث الحج 
سابقاً ) سنوياً ببرنامج لحصر أعداد المركبات على الطرق بين عرفات ومزدلفة 
أثناء الإفاضة من عرفات وذلك عند مخرج عرفا ا ويوضح 
شكل )١  ١(‏ مكان إجراء هذا الحصر. 

والأسلوب المستخدم في جمع هذه ا لمعلومة هو الحصر اليدوي» ويتم على 
كل الطرق مصنفاً حسب نوعية المركبة» خلال الفترة من قبل بداية الإإفاضة 
(الساعة السادسة عصر يوم ۹ ذي الحجة من كل عام) وحتى ما بعد نهاية 
الإفاضة ( الساعة الثانية صباح يوم ٠١‏ ذي الحجة من كل عام ) باستخدام 
فترات حصر مدة كل منها ٠١‏ دقيقة. وقد تم البدء في هذا البرنامج عام 
٠ه‏ وهو من برامج المعهد المستمرة حتى الآن. 

ويوضح جدول )١ . ١(‏ أعداد المركبات المختلفة حسب أنواعها المشاركة 


في الإفاضة من عرفات خلال الأعوام من عام ١٤١٠١‏ حتى عام ۸١٤١ه.‏ 


ر 


شڪل (* - (١‏ مواقع نقأهل الحصر عند نهأية حدود عرغأت 


ا 


جدول ٦(‏ ۔ :)١‏ أعداد المركبات المختلفة (مركبة) على الطرق بين عرفات ومزدلفة أثناء الإفاضة من عرفات 
خلال مواسم الحج من ۰١٤۱ھ‏ حتی ۱۸٤۱ھ‏ 
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كذلك يوضح جدول )١ .١(‏ أعداد المركبات المكافئة ( وحدة سيارة مكافئة ) 
المشاركة في الإفاضة من عرفات خلال نفس الأعوام. 
وبلاحظ على الجدولين بشكل عام: | 
١‏ يتم الحصر خلال الفترة من السادسة مساء يوم ۹ ذي الحجة حتى 
ا يوم ٠١‏ ذي الحجة في كل الأعوام ماعدا عام 
٠ه‏ حيث اتد حتى منعضف الليل تماما في حين لم خد إلا 
تى الناغة الرأحة ضباضا غا ۱ هھ. 


لم تشمل الأعداد المذكورة المركبات المتجهة من مردلفة إلى عرفات 

٤‏ خلال الإفاضة. أي أن الأعداد المذكورة هي الأعداد المتجهة من 

| عرفات إلى مزدلفة فقط, ويذكر هنا أنه يتم سنوي استخدام طريق 
أو أكثر قي الأتجاه من منزدلغة إلى غرقاف حلست خطة الي 
کطریق رقم )١(‏ أو طريق رقم (۲ الجنوبي) أو حتى طريق الطائف 
المستخدم حالياً في ذلك حسب خطة السير. 

۳ لم يضمن عدد المرکبات أعوام ۱٤۱۷ ۰ ۱٤۱۹‏ ۱۸٤١ھ‏ 
امركبات المارة على طريق ٩‏ الجنوبي وهو الطريق المستخدم في 
النقل بالحافلات الترددية خلال هذه الأعواء. ' 

٤٠‏ -انخفاض أعداد السيارات الصغيرة ( الممنوعة ) المشاركة في 
الإفاضة بد من عام ١١٤١ه‏ ما يدل على الحزم في تطبيق منع 

٠‏ دخولها بدا من هذا العام» والأعداد القليلة الموجودة في الأعوام 


جدول ٦(‏ ۔ ۲): أعداد المركبات المكافئة (مركبة مكافئة) على الطرق بين عرفات ومزدلفة أثناء الإفاضة من عرفات 
خلال مواسم الحج من ١١٤۱ھ‏ حتی ۱۸٤۱ھ‏ 


ول ١(‏ ۴ ةفر كات الشالرن وال ركاة الص الات الك اا 
في الإفاضة خلال الأعوام التسعة الأخيرة 


جدول :)٤  ١(‏ نسبة المركبات المكافئة لكل من مركبات الصالون والمركبات الصغيرة 
والمركبات الكبيرة المشاركة في الإفاضة خلال الأعوام التسعة الأخيرة 


التالية قشل في الأغلب السيارات الرسنمية وسيارات الطوارء“ 
الصغيرة المشاركة في الإفاضة. 

0۵ ثبوت إجمالي عدد المركبات المشاركة في الإفاضة من عرفات إلى 
مزدلفة بشكل عام خلال الفترة من عام ۳١٤۱ھ‏ حتى ۸١٤١د‏ 
تقريباً» حيث تراوح هذا الإجمالي بين ٦٠, ٠1١‏ و ٦۸,٤۹۲‏ 
مركبة خلال هذه الأعوام بفارق لم يزد عن ١١‏ /. 

1 تراوح عدد المركبات الصغيرة ( السيارات الصغيرة والصالون 
والونیت ) بین ۲۹,۸۵۳ و ۳۵,۸۲۲ مركبة ما يقارب أو يزيد 
عن نصف إجمالي المركبات المشاركة في الإفاضة خلال الأعوام من 
۳ه حتى ۸١٤٠ه»‏ في حين أن أعداد المركبات الكبيرة 
(حافلة صغيرة ۔ حافلة كبيرة دور واحد أو دورين شاحنة) لم يزد 
عن نصف إجمالي عدد المركبات المشاركة في الإفاضة. 

۷ الك ك( تفا عه السيارات الصالون المشاركة في 
الإفاضة من عرفات حیث تراوح بین ۰۷۲ ,۲۷ و ۳٠,۳۰١‏ سيارة 
ویفارق لم یزد عن ۱۳/ خلال نفس الأعرام ( من ١١١٤٠د‏ حتى 
۸ھ ). 


حح 


وقد انعكس كل ماسبق على أعداد المركبات المكافئة. فقد ثبت 

إجمالي المركبات المكافئة المشاركة في الإفاضة خلال الأعوام من 
۳ھ حتی ۸ھ تقریباً حیث تراوح بین ٤٩۳‏ ,۱۰۳ و 
4۹ مركبة مكافئة بغارق لم يزد عن 0/. 


ت 


اا تق أعاو ا اتال ة خلال نفس الأعوام شتا 
e‏ .£0 مركبة مكافئة بفارق AE‏ 


0 


تقريبا. 


-٠‏ في حين أن المزكبات الكبيرة ثبتت خلال هذ الأعوام تقريبا 
وتراوحت بین ٦۷ , ٤۰۷‏ و ۸٠,۲۸۷‏ مركبة مكافئة. 


ويوضح الشكلان ٦(‏ )و ١٠‏ الشوزيع اللسبن لأدا المركبات 
المختلفة المشاركة في الإفاضة في الأعوام التسعة: والتوزيع النسبي لأعداد 
المركبات المكافئة المشاركة في الإفاضة في نفس الأعوام على الترتيب» فى 
حين يوضح الجدول ٦(‏ . ۳) نسبة المركبات الصغيرة والمركبات الكبيرة 
والصالون المشاركة في الإفاضة خلال التسعة أعوام الأخيرة» في حين يوضح 
الجدول )٤ .١(‏ نسبة المركبات المكافئة للمركبات والمركبات الكبيرة والصالون 
في الإفاضة خلال نفس الأعوام. 

ومن الشكلين والجدولين يمكن ملاحظة: 

١‏ ثبوت' تقريبي لنسنبة مركبات الصالون شتواء كفركبة أو مركبة مكافعة 
خلال الفترة من عام ١١٤١د‏ حتى ۸ه حسیث تراوحت هذه 
النسبة بين ٤١,٤‏ / و /٤۸,۵‏ بوحدة المركبة» وهو ما يبعادل 
NS ED VEIN‏ 

۲ يكن القول بأن عد المركبات الصالون المشاركة فى النغرة يزيد عن 


٠‏ ويقل عن /0٠0‏ من إجمالي عدد المركبات المشاركة في 
الإفاضة وهو ما يؤدي إلى إشغال للطرق بنسبة الثلث تقريباً من 
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إجمالي المركبات المكافئة للمركبات المشاركة في الإفاضة من عرفات 
إلى مزدلفة. 

۳ أيضاً يلاحظ ثبوت تقريبي لنسبة المركبات الصغيرة بالوحدتين المركبة 
والمركبة المكافئة حيث تراوحت نسبتها بين /٤٠, ١‏ و /۵۲,٣‏ من 
إجمالي المركبات المشاركة في الإفاضة خلال الفترة ۳١١٤١ه‏ 
۸ه في حبن تراوحت نسبتها بین ۰ , ۳۰/ و ۳۸,۷ من 
إجمالي المركبات المكافئة للمركبات المشاركة في الإفاضة خلال نفس 
الفترة. 

/0٤,٤ و‎ /٤۷,۷ أما المركبات الكبيرة فان نسبتها: تراؤحت بين‎ . ٤ 
و‎ /٦١,۴ من إجمالي المركبات المشاركة في الإفاضةء وكذلك بين‎ 
من إجمالي المركبات المكافئة للسركبات المشاركة في‎ ٠, > 
.ه١٤١١۸ الإفاضة خلال الفترة من ۳١٤١ھ ۔‎ 

١‏ الوضج الخالي لحركة المركبات من مزدافة إلى منى: 

إن الزحام الحادث أثناء الإفاضة من مزدلفة إلى منى يفوق ( أو على 
الأقل يعادل ) ذلك الزحام الحادث بين عرفات ومزدلفة» وبالتالي فإنه يجب 
الأخذ في الاعتبار هذه المرحلة جنباً إلى جنب مع مرحلة عرفات . مزدلفة. ومن 
الممكن تفسير هذا الزحام على أساس التداخل الشديد بين حركتي المركبات 
والمشاة. وكذلك وجود مخيمات للحجاج على جميع الطرق داخل منى» وهو ما 
يؤدي بالطبع إلى خفض سرعة المركبات أو حتى توقفها تماما وكذلك أيضا 
وقوف جميع المركبات على جانبي الطرق نى لإنزال الحجاج. 


إلا أن ما يهون من حجم تلك المشكلة قرب المسافة بين مزدلفة ومنى ما 
يشجع الحجاج على المشيء خاصة وأنه مع سطوع الشمس في صباح يوم العاشر 
يضطر الحجاج الباقون والذين لم تعد إليهم حافلاتهم إلى مغادرة مزدلفة إلى 
منى» وذلك هو ما يفسر زيادة الاهتمام بمرحلة عرفات . مزدلفة عن مرحلة 
مزدلفة . منى. 

والمعلومات المتوفرة عن هذه المرحلة قليلة حيث تعرضت لها دراشخان: 

٠‏ دراسة إمكانية استخدام الحافلات الترددية كنظام نقل بين المشاعرء 
حج ٤۱۵‏ ۱هھ. 

٠‏ دراسة تقويم مشروع استخدام الحافلات الترددية بين المشاعر لنقل 
حجاج مؤسسة تركيا ومسنلمی أوزوبا امنا واسترالياء حج 
۷ھ 

واستمر بدا من الساعة ١١‏ مساء يوم ٩‏ ذي الحجة وحتى الساعة ٠١‏ من 
صباح ۱۰ ذي الحجةء وذلك عند حدود مزدلفة ومنى. ویوضح شکل (٤ ٦(‏ 

ویوضح الجدول )١ .١(‏ أعداد المركبات المختلفة حسب أنواعها والمشاركة 
فى الإفاضة من مزدلفة إلى منى خلال العامين ۵ه و ۷١٤١ه»‏ إضافة 
إلى أعداد المركبات المكافئة ( وحدة سيارة مكافئة ) لهذه المركبات. 
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عداو ا کات حش وها وا ل كات ا كاف ا 0 لار ف 
الإفاضة من مزدلفة إلى منى خلال عامي ١١١٤١ه‏ › ١١٤١اه‏ 


عدد المركبات المكافئة 
(وحدة مركبة مكافئة) 


ويكن من الجدول السابق ملاحظة أن: 
انخفاض أعداد المركبات المسجلة في هذه المرحلة عنها خلال مرحلة 
عرفات . مزدلفة حيث لم تتعدى نسبة ٦٠‏ فقط منهاء ويمكن 
سير ذلك بأنة خلال مرحلة عرقات 2 مزدلفة يكن للم ركبة عمل أكثر 
من رد فتسجل في کل رد غلى أنها مركبة» في حين أنه خلال مرحلة 
0 و اا 
الزحام الشديد وضيق الفترة الزمنية للإفاضة. 


EE 


۲ يلاحظ تقارب أغداد المركبات الإجمالية فئ السنتين ما يعطي مؤشرا 
على ثبوتها وكذلك الحال بالنسبة لأعداد المركبات المكافئة. 

۳ . بلغ عدد المركبات الإجمالية ۳٠,۲۷١‏ و ۳۸,۷۷٤‏ مركبة للعامين 
عل ال تت وعدد المركبات المكافئة E۹۵ g10,‏ ,1“ مركبة 
مكافئة على الترتيب. 

٤‏ . بلغ عدد المركبات الصالون ٠۵,۰۲۷‏ و ٠١,۲١٤‏ مركبة للعامين 
على الترتيب وهو ما يقابل نسبة 7٤١٠, ٤‏ و ٤‏ ,7۳۹ على الترتيب 


من إجمالي عدد المركبات المشاركة في هذه المرحلة. 


۵ ۔ وبلغ عدد bs E e SS‏ ۳۲ ,۸ و 
IVS, E TT ۳1¥‏ 
من إجمالی أعداد المركبات المكافئة للمركبات المشاركة في المرحلة. 


۳.7 الوت ضح الحالي لازمنة الانتقال والتا خيرات بين عرفات ومزدافة ومنی: 
تطرقت دراسات سابقة لمعهد خادم الحرمين الشريفين لأبحاث الحج إلى 
دراسة أزمنة الانتقال وأزمنة التأخيرات بين عرفات ومزدلفة ومنى» وهذه 
٠‏ دراسة إمكانية استخدام الحافلات الترددية کنظام نقل بين المشاعر؛ 


۵ دراسات تقویم مشروع استخدام الحافلات الترددية كنظام نقل بين 
المشاعر لنقل حجاج مؤسسة ترکیا ومسلمئ أوزوبا: وأمریکكا واستراليا 
ودول آسيا الوسطی» حج عام ٠١١١‏ ۲ ۸۷ھ (المراجع 


٤ 


.) ٠١ ۱٤ » ۱۲ أرقام‎ 


وقد تم الاستفادة من البيانات الواردة في هذه الدراسات عن أزمنة 
الانتقال والتأخيرات سواءً على طريق ٩‏ الجنوبي ( طريق مشروع الحافلات 
الترددية ) أو على باقي الطرق. 
وبشكل عام فإنه تم تقسيم مرحلة الإفاضة إلى خمسة قطاعات هي: 
القطاء الأول: من مكان مغادرة الحافلة بعرفات حتى نهاية حدود 
عرفات. 
) القطاع الثاني: من نهاية حدود عرفات حتى بداية حدود مزدلفة ( من 
جهة عرفات ). 
القطاع الغالث: من بداية حدود مزدلفة حتى نهاية حدودها ( من جهة 
متی ). 
القطاع الرابع: من نهاية حدود مزدلفة حتى بدأية حدود منى. 
القطاع الخامس: من بداية حدود منى حتى مكان نزول الحجاج. 
هذا بالنسبة لجميع الطرق ماعدا طريق ٩‏ الجنوبي بدا من عام ١١٤١ه‏ 
وما يليه حيث تم تطبيق مشروع نقل حجاج مؤسسة تركيا بالحافلات الترددية 
على هذا الطريق. 


۳٣ 


ويوضح جدول )١ .٦(‏ أزمنة الانتقال وأزمنة التأخيرات المتوسطة لعينة 
من الحافلات تم أخذها على الطرق المختلفة بين المشاعر خلال الأعوام ١١١٤١ه.‏ 


۵ هھ .۱۷٤۱ھ‏ 1۸٤اھ.‏ 


ومن هلا الجدول يتصح : 


ه تردي أوضاع الحركة أثناء الإفاضة من عرفات إلى مزدلفة إلى منى 

ه على أغلب الطرق في الأعوام السابقة بلغ زمن الرحلة بين عرفات 
ومنى أثناء الإافاضة أكثر من تسع ساعات في مسافة لاتزيد عن 
٤‏ كم هي المسافة بين عرفات ومنى» بمعنى أن السرعة المتوسطة 
لاتزيد عن ١‏ ,١كم/ساعة‏ تقريباً. 

ه أن أهم أسباب التأخير كثرة وازدحام المركبات» وجود سيارات مخالفة 
على جانبي الطريق» تداخل حركة المركبات مع حركة المشاةء إركاب 
وإنزال للحجاج» وجود تقاطعات بين الطرق داخل المشاعر الثلاثة. 

6 ارتفاع الزمن المهدر داخل مشعر منى وداخل مشعر عرفات وبالطبع 
هذا نتيجة لعملية تحميل وتنزيل الحجاج والوقوف غير المنتظم على 
جوانب الطريق. والتداخل الشديد بين حركة المركبات وحركة المشاة. 

ه يلاحظ أنه لتحسنن الوضع فالواجب تقليل زمن الانتقال بإزالة 


رخف اساب الفاخرات رفن أا فيض أعداد الركبات 


E 
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جدول :)١ . ٦(‏ أزمنة الانتقال والتأخيرات المتوسطة على الطرق بين المشاعر 
خلال الإفاضة للأعوام السابقة 


متوسط زمن الانتقال ( ث : ق : س ) 


القطاع الأول | القطاع الثاني | القطاع الغالث | القطاع الرا 


4:4. 


Aid 


القطاع الغا 
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متوسط زمن التأخير ( ث : ق : س ) 


القطاع الثالكٹ القطاع الرابح القطاع الخامس 


` ۲ 


a A 


تایع جدول :)١  ٦(‏ أزمنة الانتقال والتأخيرات المتوسطة على الطرق بين المشاعر 
خلال الإفاضة للأعوام السابقة 


القطاع الثالث أ القطاع الرابع القطاع الخامس| القطاع الأول 


وتنظيم وقوف المركبات على جوانب الطريق» وفصل حركة المشاة عن 
١‏ ازمنة الانتقال والت' خيرات لنظام الحركة الترددية: 
بد من موسم ١٤١١‏ تم تطبيق نظام النقل بالحافلات الترددية عبر 
طريتق ٩‏ الجنوبي المستقل لنقل حجاج مؤسسة رکا ومنشلین اوروتا او امشریکا 
E E‏ ولا الوسطى؛ وذلك بين عرفات ومزدلفة» وقد تم توسعة 
التطبيق ليشمل مرحلة التصعيد ( منى ۔ عرفات )» ومرحلة الإفاضة (مزدلفة ‏ 
فن خلال عامي ۷ هھ و۱۸٤‏ ۱هھ. 


وفي المراجع ( ٠١ ١٠٤٠١ ١١‏ ) تم تقسيم مرحلة الإفاضة إلى خمسة 
قطاعات هي: ) 


القطاع الأول : من موقع مجموعة الخدمة في عرفات حتى نهاية حدود 


عرفات. 
القطاع الثاني: من نهاية حدود عرفات حتى بداية حدود مزدلفة. 
القطاع الغالث: من بداية حدود مزدلفة حتى موقع مجموعة الخدمة في 
) مزدلفة. 
القطاع الراإبع: من موقع الخدمة في مزدلفة حتى بداية حدود منى. 
القطاع ا لحامس: من بداية حدود منى حتى موقع مجموعة الخدمة في 


ويوضح جدول  ٦(‏ ۷) أزمنة الانتقال والتأخيرات المتوسطة على طريق ۹ 
الجنوبي خلال الإفاضة في الأعوام الغلاثة السابقة. 


ومن هذا الجدول يتضح: 

ه لم يزد زمن الانتقال الإجمالي ( من عرفات إلى مزدلفة إلى منى ) 
عن ۵۳,۵ دقيقة فقط ( خلال ۸١١٤٠ه‏ )» وهو لايزيد عن /٠٠١‏ من 
الزمن المناظر للنظام المعتاد. 

ه أن زمن انتقال الحجاج من عرفات إلى مزدلفة قد بلغ ۲۵,۵ دقيقة 
في اقصی حالاته ( عام ۱۸٤۱ھ‏ ). 


ه أن زمن انتقال الحجاج من مزدلفة إلى منى قد بلغ ۲۸,١‏ دقيقة في 
عام ۸١٤۱هھ.‏ 


.0 الوضع الحالي مواقف انتظار السيارات بمزدلفة: 
تم مناقشة هذا الموضوع في دراستين هما مرجع رقم (۵) ورقم (۱۲)؛ 
وتعتمد البيانات الواردة في هذا الفصل على بيانات هذين المرجعين. 
وقد حددت الدراستان مشاكل ( معوقات ) حركة المرور في مزدلفة فيما 
بای 


5 عو اف ا راجحالا بال ۷ مرا قرا ٠‏ 
مقارنة بالأعداد الفعلية المشاركة في النفرة ( ١۵ , ٠٠‏ مركبة تقريباً) 
حتى ولو على اعتبار استخدام المكان الواحد لمركبتين ( متتابعتين في 


E E 


جدول ٦(‏ . ۷): أزمنة الانتقال والتأخيرات المتوسطة على طريق ٩‏ الجنوبي 
خلال الإفاضة في الأعوام الثلاثة السابقة 


متوسط زمن التاخير ( ث : ق 


القطاع الأول | القطاع الثاني | القطاع الفالث | القطاع الرابع |القطاع الخامس| القطاع الأول | القطاع الثاني | القطاع الثالث | القطاع 


الوقوف ) حيث يصبح الماح ..., موقف للحافلات وهو مأ 
تاذل خم الرافت المطلربة تقرسا: 
ه عدم وجود حارات إضافية خاصة بالتحميل والتنزيل على جانبي 
الطريق نما يجعل هذا الوقوف يتم في عرض الطريق. 
ه عدم كفاية اللوحات الإرشادية الدالة على المواقف ومداخلها 
ومخارجها. 
١ . ۵ . ٦‏ مسح مواقف الإنتظار بمزدلفة: 
يبيّن ا مسح الميداني لمواقف الانتظار مزدلفة عام ١١١٤١ه‏ وجود E‏ 
مكان لوقوف الحافلات» في حين أن المسح الميداني لعام ۵١١٤١ه‏ يبين وجود 
٠,٤‏ مكان» إلا أنه خلال الأعرام الثلاثة السابقة تم تطوير تصميم المواقف 
بحيث تتناسب مداخل ومخارج المواقف مع اتجاهات الحركةء كذلك فإنه يتم 
استحداث مواقف جديدة شنؤياً إلا أن كل هته الأغمال لم تحل مشكلة مواقف 
الانتظار نظراً للعجز الكبير بين المواقف المطلوبة والمواقف المتوفرة. 
٦‏ ۔ ۵ ۔ ۲ أزمنة الإنتظار داخل امواقف: 


في دراسة عام ۵١٤١ھ‏ ( مرجع ۲ ) تم قياس أزمنة الانتظار داخل 
مواقف مزدلفة على الطرق المختلفة طبقاً لنوع المركبة المنتظرة» ويوضح جدول 
.١(‏ ۸) بياناً متوسط زمن الانتظار لأنواع المركبات المختلفة للمواقف التي تم 


القياس فيها. ويظهر من الجدول أن: 
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جدول ١(‏ . ۸): متوسط أزمنة الانتظار لأنواع المركبات المختلفة داخل المواقف في مزدلفة 


ه اختلاف متوسط زمن الانتظار من موقف لآخر. . 

ه اختلاف متوسط زمن الانتظار من نوع مركبة إلى أخرى» مع ملاحظة 
أن أطول المركبات وقوفاً هي الصالون. 

° تراوح متوسط زمن الانتظار في المواقف المختلفة بين EEE‏ 
ساعة. 


٦‏ ۔ ۵ ۔ ۳ مهدلات استخلال أعاكن انتظار المركبات داخل المواقه: 


بين جدول )٩  ٦(‏ معدلات استغلال أماكن الانتظاز في المواقف. 


جدول ٦(‏ . 4): معدل استغلال أماكن انتظار المركبات داخل مواقف الانتظار 


2 لاماك ادات 
( وحدات مكافئة ) استغلالية المكان 


التي استخدمت الموقف ( وحدات مكافئة ٠)‏ 


يتضح من الجدول أن استغلالية المكان قد زات قيمها عن الواحد في 
أغلب الراقف خيث بلغت أقضى قَيمة لها ۹ ,. ويلاحظ أن الرقم السابق 


يعبر عن أن مكان الوقوف الواحد في الموقق قد تم استغلاله من قبل ثلاث 
مركبات وربع في المتوسط تقف على تتابع الوقت أثناء الإفاضةاؤمكوث 

 :ةرظتنما ۔ ۵ ۔ ء٤ مقابلات قادو المركبات‎ ٦ 

أجريت المقابلات في عامي ۳١١٤١ه‏ » ١٠١١١ه‏ في الدراستين اللتين سبق 

تحديدهما» وقد أظهرت نتائج المقابلات مايلي: 

ه أن نسبة قائدي المركبات السعوديين في العينة المأخوذة من داخل 
المواقف قد بلغت /٤٤,۸  / ٠٠‏ للعامبن على الترتيب. 

ه أن من استدلوا على الموقف الذي انتظروا فيه بالصدفة قد بلغت 
نسبتهم ۲۲/ و ٤۷,٤‏ عن طريق رجال المرور و ۱١,۲‏ عن 
طريق اللوحات الإرشاديةء /١١ , ٤‏ بطرق أخرى» وذلك وفقاً لنقائج ِ 
0ھ 

ه أوضح ۸١‏ من أفراد العينة أن اللوحات الإرشادية الدالة على 
المواقف غير كافية ( نتائح ٠. .)ها٤أ ٥‏ 

التحسن امتوقع عند منع امركبات ذات السعة الاقل من ۲۵ راكب: 
ليس هناك أدنى شك في أن منع دخول المركبات ذات السعة الأقل من 
٠‏ راكب إلى المشاعر والاستعاضة عنها ا کان ھا من مرکبات اکبر 
(حاقلات صغيرة ۔ حافلات كبيرة ۔ حافلات دورين) سيؤدي إلى تحسن كبير في 
حركة المركبات خاصة أثناء الإفاضة من عرفات إلى مزدلفة إلى منى. وسنناقش 
فيما يلي جوانب التحسن المتوقع. 


و 


٠ الجوانب التشخيلية:‎ ١ ١ ٦ 


تشمل رفع مستويات الخدمة لجركة المركبات على الطرق» وتخفيف حدة 
مشكلة نقص المواقف في مزدلفة» وخفض أرمنة الغا خترات زألانعقال. ٠‏ 

٠٠١٠١‏ رفع مستويات الخدمة لحركة المركبات على الطرق: 

إن قرار المنع يعني حرمان سيارات الصالون من الدخول» والتي تتراوح 
ها ین :۱6 راک را الها اما اقا تد اها راک و 
حافلات كبيرة سعة. ۵ راكب أو حافلات دؤرين سعة ٩٠‏ راكب. 


وبالتالى الاستغناء عن ما يقارب ٠١ , ٠٠.‏ مركبة صالون (أي ما يعادل 
١, ٠.‏ وحدة سيارة مكافئة) في نظير الاستعانة بعدد ٠١,١٠١ ٠‏ حافلة 
صغيرة ( ما يقازاب ٠,٠٠١ ٠‏ وحدة سنيازة مكافئة ٠)‏ أو ۷۲:٠٠‏ حافلة دور 
واحد ( ما يعادل ٠١,٠٠٠‏ وحدة سيارة مكافئة ) أو 0٠٠٠‏ حافلة دورين 
(ماء يعادل ٠١, ٠.٠.‏ وحدة سيارة فكافئة). 

زبالتالق فإنه مكن خفض أعداد المركبات المكافئة للمركبات المشاركة في 
الإفاضة بقدار ٠۵,۰۰۰‏ أو ۲٠,۰۰۰‏ أو ۲٠,٠٠٠‏ مركبة مكافئة على 
العرتيب للبدائل القلاثة السابقة الذكرء وهذا الحفض يعادل مابين /١١‏ و 
۳ من إجمالي المركبات المكافئة E‏ في الإفاضة ( عام 
۸ھ تحديداً ). ا 

وقد جرى مناقشة تأثير هذا الخفض على تحسن مستوبات الخدمة للطرق 


بين عرفات ومزدلفة وخاصة في برنامج تقويم حركة المركبات أثناء الإفاضة 


SEN 


(مرجع ۷ ) ودراسة تقويم الحركة المرورية ( مرجع ۵ )» ودراسة إمكانية 
تطبيق النقل بالحركة الترددية كنظام نقل بين المشاعر ( مرجع ١١‏ ). 
ويوضحآجندول )١ 2 ٩(‏ مستويات الندمة المخسوبة لكل طريق أثنا. 
الإفاضة من عرفات إلى مزدلفة لعدة سنوات ومستويات الخدمة المتوقعة في 
حالة تطبيق أحد البدائل الثلاثة: منع المركبات ذات السعة الأقل من ۲۵ راكب 


واستبدالها إما انات دة ر فرت کر او انات دورین. 


جدول ( . :)٠١‏ مستويات الخدمة المحسوبة لساعة الذروة على كل الطرق بين عرفات 
ومزدلفة أثناء الإفاضة خلال السنوات ال مختلفة. 


ريلاحظ من الجدول السابق حدوث تحسن في مستوى الخدمة كلما 
استخدمنا حافلات ذات سعة أكبر كبديل لنوعية المركبات الممتؤعة ( السيارات 
الصغيرة + الونيت + الصالون كا :ار الوضول لمستوي خدمة ° أو حتی 2 
على الأكثر يعتبر مقبولاً خلال النفرة وهو ما يكن الوصول إليه بنع المركبات 
الأقل من ۲٠‏ راكب واستبدالها بأي نوع من أتواع الحافلات. 


E 


إلا ا أن عنده الحافلات المطلؤب لعحقيق ذلك 
کت د ار می الات غر اد اقات رن 
واد أو.- ۵ رد من حاضلات دات دورين» أو خليط من غده الردود 
للحافلات الفلاثة» وغني متوافر حاليا بدليل جو النقابة العامة للشيارات إلى 
تأجير حافلات من الخارج لسد الحاجة أثثاء الموسم. 

۲٠٠١٠٠.‏ تخفيف حدة مشكلة المواقف في مزدلفة: 

ا أن الماح من المواقف وهو حوالي ۷٠٠١‏ موقف يكن أن 
تخدم ٠٤١, ٠.٠‏ مركبة تقريباًء لذلك فإن خفض عدد المركبات المشاركة في 
الإاقاضة من. ٠٠‏ 10 مركتبة تالا إلى 5٠,٠‏ أو ٤۲,٠١‏ أو 
٠. ,...‏ مركبة فقط عند استبدال المركبات الأقل من ۲۵ راكب بحافلات 
صغيرة أو دور واحد أو دوؤرين عل الترتيب» سيسهم بالتأكيد في تخفيف حدة 
هذه المشكلة. 

إلا أن الناظر للأرقام السابقة يجذ أن النسبة بن الأماكن المتاحة والأماكن 
المطلوبة قد تصبح ۲۸, . أو ٠٠‏ , . أي بين الربع والثلث تقريباً عند تطبيق 
هذه الحلول الغلاثةء ما يدل على أن مشكلة المواقف في مزدلفة لاتحل بمثل هذا 
الم 2 


۳١ ٦ . ٦‏ خفض أزمنة الانتقال والتأخيرات: 


لا ول تثب عن ملقدار الفط الممكن أن يدث في أزمنة الانتقال 


والعأخيرات. إلا أنه ولاشك سيكون واضحاً ومعتبراً» خاصة أنه سيكون خفضاً 


E 


مزدوجاً نتيجة خفض عدد المركبات المتحركة مستوى الخدمة» وكذلك 
نعيجة لتحسين أوضاع المواقف في مزدلفة وتقليل المركبات المنتظرة على جانبي 
الطرق. 

٦‏ ۔ ٦‏ ۔ ۲ الجوانب الاقتجادية: 

يندرج تحت هذه الجوانب: جوانب إيجابية وجوانب سلبية. 

:) ا جوانب الإيجابية ( الأرباح‎ TEN 

ريقصد بها المكاسب الاقتصادية الناجمة من استبدال المركبات ذات 
السعات الأقل هن٠۲۵‏ راكب بأخرى أكبر في السعة (أي الحافلات بأنواعها)ء 
ويكن تحديد هذه الأرباح فيما يلي: 

TTT °‏ والتأخير. 

٠‏ اة الادية الغاباة للخفض في استهلاك الوقود. 

ه القيمة ال مادية المقابلة للتوفير في تكلفة الانتقال. 

.۲.۲ الجوانب السلبية ( التكلفة ): 

وبقصد بها التكلفة أو الخسائر الناجمة عن الاستبدال» ويكن تحديد أهم 
هذه التكلفات أو الخسائر فيما يلي: ٠‏ 

ه تكلفة شراء أو استئجار الحافلات المطلوبة للاستبدال. 

ه تكلفة جزء من القيمة الحالية لأسطول المركبات ذات السعة الأقل من 


۰ راکب والتي کان يقتنيها بعض الناس لخدمته في موسم الحج. 


هذا بالطبع بخلاف انخفاض كمية الغبار المثارة نتيجة لمرور المركبات فوق 
الأتربة والرمال المخيطة بجميع الطرق. 
Î‏ الضوضاء: 


كلما حذثت انسيابية في الحركة كلما قل استخدام أدوات التنبيه المسببة 
الضوضاء» وأخيراً فإن تقليص زمن الانتقال سيؤدي إلى تقليص الضوضاء 
٦‏ الجانب الاجتماعی منع المرکبات اقل من ۲۵ راكب: 


ناقشننا فيما سبق الوضع الحالي لحركة المركبات بين عرفات ومزدلفة› 
وكذك بين مزدلفة ومنى» وأزمنة الانتقال والتأخيرات» ومواقف انتظار 
السيارات بزدلفة» وفي النهاية تم مناقشة التحسن المتوقع في حالة منع دخول 
المركبات ذات السعة الأقل من ۲٠‏ راكب با يشمل الجوانب التشغيلية 
والاقتصادية والبيئية. وفي هذا البند سيتم استعراض أحد أهم الجوانب والذي 
آ أن نفرد له بنداً منفضلاً لما له من أهمية خاصة. 

تعمد ماقشة هذا ا جاتب غل مانم جمغه من استبائات لمسعخدمي 
الزات اشتالن زى القة الى نو ر را رار الع ١‏ جرت 
تعبشتها أثناء تواجدهم في مزدلفة خلال ليلة العاشر من ذي الحجة في مواسم 
الحج عامي ۱۳٤۱ھ‏ و ۱۵٤۱ھ‏ ( مرجع ۵ ٠١٠١‏ ). 
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٦‏ ۔ ٦‏ ۔ ۳ الجوانب البيئية: 
Te‏ نوعية الهوأء: 
يتوقع تحسن نوعية الهواء با منطقة نتيجة تقليص حجم الوقود المستخدم؛ 
وكذلك تقليص زمن الانتقال» ويلاحظ أن كمية الغازات المنبعشة من المركبات 
يمكن تقديرها باستخدام المعادلات ( مرجع ١١‏ ) التالية: 
C = 2.96 + 0.00032 V + 0.0000005 V2‏ 


$ = 9.94 + 0.022 
L = 0.000249 P + 0.0431 


معوسط ترگیز غاز أول أكسيد الكربون لم اعات (جزء قى المليون). 

5: مستوی الدخان دة ۳ ساعات ( میکروجرام/متر مکعب ). 

: متوسط تركيز الرصاص لمدة ۳ ساعات ( جزء في المليون ). 

El PASE 

: عد المركبات ذات المحركات التي تعمل بالبنزین خلال ۳ ساعات. 

وبلاحظ أن تركيز الغازات المنبعثة يعتمد على عدد المرکښات کما أن 
الا بالتحديد يتوقف على عدد المركبات ذات المحركات التي تعمل 
بالبتزين. والعروف أن الحافلات بشكل عام في أغلبها تعمل بالديزل» ما يعني 
حدوث انخفاض في ترکیز هذه الغازات الضارة يشناسب طردياً مع عدد 
الركات المشاركة. ) ) 


هذا بالطبع لاف اتخفاض دة الغار الغارة تة لور المركات فون 
الأتربة والرمال المحيطة بجميع الطرق. | 
Î‏ الضوضاء: 


E E EI‏ الحركة كلما قل استخدام أدوات التنبيه المسببة 
للضروضاء کزلك فان خفض عدد المركبات هو السشبت الرئيسشى وراء خفض 
الضرضاء. وأخيراً فإن تقليص زمن الانتقال سيؤدي إلى تقليص الضوضاء 
بالتبعية. 
٦‏ الجانب الاجتماعی لمنع المرکبات اقل من ۲۵ راكب: 


ناقشنا فيما سبق الوضع الحالي لحركة المركبات بين عرفات ومزدلفة؛ 
ركذك بين مزذلفة ومتى:.وأزمنة الاتعقال والأينرات» اومترافف انتظار 
السيارات مزدلفة» وفي النهاية تم مناقشة التحسن المتوقع في حالة منع دخول 
المركبات ذات السعة الأقل من ۲۵ راكب با يشمل الجوانب التشغيلية 
والاقتصادية والبيئية. وفي هذا البند سيتم استعراض أحد أهم الجوانب والذي . 
آثرنا أن نفرد له بنداً منفقصلاً لما له من أهمية خاصة. 

وتعتمد مناقشة هذا الجانب على ماتم جمعه من استبانات لمستخدمي 
السيارات الصالون ( وهم الفئة التي ستتضرر من جراء قرار ا منع ) جرت 
تعبعتها أثناء تواجدهم في مزدلفة خلال ليلة العاشر من ذي الحجة في مواسم 


احج عامي ٤١۳‏ ٠ه‏ و ١١٤١د‏ ( مرجع ۵ N‏ 


0 


0 


ه حجم العينة: 
- بلغ عدد المقابلات التي تم إجراؤها ۳۰۲ و ۳۷١‏ للعامين ١١١١د‏ ؛ 

العنة مناسبة من وجهة النظز الإحضائية خيت إن 1 طا فيها لأيزيد عن ۳/ 
في البيانات التي يتم الحصول عليها. 

م مكان الإقامة: 

بلغت نسبة المقيمين داخل المملكة ما نسبته ۷۸,۷ و /۸٤,۷‏ للعامين 
على الترتيب» أما باقي النسبة فهي للمقيمين خارج المملكة ومعظمهم من دول 
مجلس التعاون الخليجي» ونسبة صغيرة من الجهات الحكومية ا مختلفة» ويعض 
الهيئات الدبلوماسية. | 

ويتضح مدى ارتباط استخدام هذا النوع من المركبات بحجاج الداخل 


/ 


۾ علد مرات الحج: 

بلغت تسنب ة من قأمنوا بأداء فتريضة الحج أكشر من رة 2۷٠ , ٤‏ و 
۳ / للعامين على الترتيب» وهو ما يوضع الأرتباط الوثيق بين أداء 
فريضة الحج أكشر من مرة واستخدام رمات الالو وبالتالي قإن وضع 
ضوابط على إحداهما سيؤثر بالطبع على الأخر. 

ه استخدام المركبة: 

تبن من استبيان ٠٤١١‏ ارتفاع نسبة من يستخدمون هذه المركبة 


كمركبة خاصة حیث بلغت نسبتهم ,٩‏ 10./» بينما يستخدمها الباقون كسيارة 


ا ۳ 


&-¢ 


أجرة. أي أن ثلغى مستخدمي هذه المركبات يستخدمونها شخصيا ما يُصعب 
منع هذه المركبات كلياً. 

ه حمولة المركبة: 

تبن أن ۳۹,۷ من هذہ الرکباٹ پھا اقل من ٩‏ رکا و ۴۳,۹ 
تقل ۹ ۔ ۱۲ راکب» فی حن أن ۲۹,۷/ بها ۱۳ راکب فأکثر. متوسط أقل 
من اركاب 

© العلاقة بين الركاب: 

تبن أن ١‏ , ۴۵ / من هذه المركبات تحتوي على أسرة فقط» و٠٥,‏ ۲۲/ 
على أسرة وأصدقاءء و ۱۹,۹ / على أصدقاء فقط؛ و ۲۲,۵/ على غریاء» 

ه وجود العوائل: 

تببّن أن ۱, ۷۰/ من هذه السیارات تقل عوائل» بینما ۲۹,۹ ليس 
بها عرائل» وبلاحظ أن نسبة العوائل عالية نما يوضح صعوبة منع هذه المركبات 
على الإطلاق. 

م سبب استخدام المركبة الصالون: 

أعرت :۲۹ عن أنا لشنبب هو ملكيتهم لها في خين أغثرب ٠١‏ / 
ف اال ف و ا ا لاحره قرابة واعر ي :26 
عن أن السبب هو عدم توافر حاقلات» و ۲۹,۱/ لأسباب أخرى. 
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ه إمكانية استخدام وسبلة اخری: 
تم سؤال العيّنة عن إمكانية الاستغناء عن المركبة الصالون في حالة توفير 
وسيلة انعقال أخرى فأعرب 71۷,١‏ منهم عن رقضهم لذلك» في حين أبدى 
- وقد أُعرب ۲,۳ / من الموافقين عن أن الوسيلة البديلة هي سيارة خاصة؛ 
في حین أعرب ١١,۳‏ / عن نها TT E‏ 
و ۳,۵ / عن أنهم سيمشون, والباقون وهم النسبة الأكبر )/۷٤, ٤(‏ عن 
أنهم بفضاون الحافلات الكبيرة. 


۷ أهم النتائح: 
۷ حركة المركبات بين عرفات ومزدافة: 
.١‏ ثبوت إجمالي عدد امركبات المشاركة في هذه المرحلة تقريباً خاصة 
خلال الأعوام من ۳١٤١د‏ حتى ۸١١١ه»‏ وتراوح هذا العدد بين 
۲ و ١‏ مركبة» وكذلك إجمالي عدد المركبات 
PT E ENR‏ 
۹,۹ مركبة مكافئة خلال نفس الأعوام. 


۲ ۔ تراوح عدد المركبات الصغيرة ( سيارة صغيرة + ونيت + صالون ) 


والتي يفترض أن يشملها قرار المنع بین ۲۹,۸۵۲ و ٠٠,۸۲۲‏ 


مركبة خلال الأعوام الفمانيةء ما يعتي ۳٠,0٦۸‏ و ٤١,0٦٠‏ 
مركبة مكاقئةء وهو ها يغادل نسبة ۳٠‏ و ۳۸,۷ من إجمالي 
عدد المركبات المكافئة للمركبات المشاركة في الإفاضة. 


ESA VPN VV ۔ تراوح عدد الات الشتالرن بن‎ ٣ 
من‎ ٠٤,۲ صالون خلال نفس الأعوام» وهو ما يعادل ۲۸,۱ و‎ 
ال عدة المركبات الكافئة للمركبات الشاركة ف الإفاضة من‎ 
عرفات ( أي أن ثلث إشغال الطرق يكون بسبب هذا النوع وحده من‎ 
.) المركبات‎ 


۷ حركة المركات بين مزدلغة ومنى: 

١‏ . بلغت أعداد المركبات المشاركة في هذه المرحلة ۳۸,۷۷١‏ مركبة (عام 
۷ ه) فو تما يغادل 1١‏ / من أغنداد :ا لمركبات المشاركة في 
مرحلة مزدلفة ۔. منى› وهو ما يقابل 11,۹۵ مركبة مكافئة. وکانت 
هذه الأرقام شديدة القرب من الأرقام المسجلة عام ١١٤١ه.‏ 

۲. بلغ عدد المركبات الصالون ٠١,۲۹١‏ مركبة عام ١١٤١ه‏ وهو ما 
هغل ٤‏ , ۳۹/ من إجمالي المركبات المشاركة في هذه المرحلةء ويقابل 
ذلك ۱۸,۳١۷‏ مركبة مكافئة أي ما يمل ٠‏ ,۲۷/ من إجمالي 
المركبات المكافئة للمركبات المشاركة. 

۷ إزمنة الانتقال والتاخبرات: 
١‏ على أغلب الطرق في الأعوام السابقة بلغ زمن الرحلة بين 


عرفات ومنى ( بدون زمن مكوث الحجاج في مزدلفة ااك 


hE 


ساعات في مسافة لاتزيد عن ١١كم‏ أي بسرعة متوسطة تقل عن 
ه , ١كم/ساعة‏ ما يدل على تردي وضع الحركة أثناء الإفاضة. 

۲ يعتبر كشرة وازدحاء المركبات ووجود سيارات مخالفة على جانبي 
الطريى» وتداخل حركة المركنباتة وا لمشناة: وإركاب وإنزال جاج 
ووخجود تقاطعات يان الطرق هئ أهم أشبات التأخنرات خلال رخلة 
الإفاضة. 

۳ . في المقابل فإن زمن الرحلة بين عرفات ومنى في نظام النقل بالحافلات 
الترددية لم يزد عن ٥۳,١‏ دقيقة خلال الأعوام الثلاثة السابقة التي 
جرى التطبيق فيهاء وهذا الزمن لايزيد عن /٠٠١‏ من الزمن المقابل. 
في نظام النقل المعتاد. : 

۷ مواقت انتظار السیارات بمزدلفة: 

١‏ يوجد ممزدلقة . ۷٠.‏ مكان للوقوف فقط؛ ويشارك في الإفاضة قرابة 
٠, .. .‏ مركبة أي أن النسبة مكان واحد لكل عشرة مركبات 
N)‏ 

۲ . بستغل المكان الواحد لأكثر من مركبة ولأقل من ثلاث مركبات في 
ال 

۴ أوضح ١‏ من قائدي المركبات المنتظرة أن اللوحات الإرشادية 


الدالة على المواقف غير مكافئة. ‏ 


20¥ 
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۷ التحسن المتوقع عند منح المرکبات ذات السعة الاقل من ۲۵ راكب: 

١ _ ۵ ۷‏ الجوان التشخياة: 

١‏ خفض إشغالية الطريق (عدد المركبات المكافئة المشاركة في الإفاضة) 
ما ادل ن ۴ ل ۲١‏ عند اسنبذال المركات دات الشعة 
الال من ١‏ راقن بخافلات صعيرة أو حاقلات كبية على 
الترتيب. 

NEDINE la SRN 
الاستبدال بأي نوع من الحافلات وهي مستويات خدمة مقبولة وجيدة‎ 
بشکل عام.‎ 

٠‏ ۳ تحقاج عنملية الأستبدال إلى ١٤,٤٠٠١‏ ردا من الحافلات الصغيرة» أو 
۷ زد مل حافلات الدوز الؤأخد أو 2 :0 ردهن غنافلات 
الدورين» أو خليط من عدد الردود للحافلات الثلاثة. 

٤‏ عد الحافلات المطلوبة للاستبدال غير متوافر حالياً بدليل لجوء النقابة 
العامة للسيارات إلى استئجار حافلات من خارج المملكة في الوقت 
الحالى لسد الحاجة لنقل الحجاج. 

ه . تخفيف حدة مشكلة المواقف في مزدلفة والوضول بالسنبة بين الأماكن 
المتوفرة والأماكن المطلوبة إلى ٠,١٠ ٠,۲۸‏ . 

ا الال رالات حا مرا تة سن 


مستوى الخدمة على الطريق وخفض عدد المركبات من جهة ولتحسين 


E 


۷ 


۱ 


۲ 


أوضاع مواقف مزدلفة وتقليل المركبات المنتظرة على جانبي الطريق 


من جهة اخرى. 


۔ ۵ . ۲ الجوانب الإقتصابية: 


تشمل مكاسب هذا الاستبدال القيمة المادية المقابلة للخفض في زمن 


الانتقال للحجاج. 


. كذلك القيمة المادية المقابلة للخفض في استهلاك الوقود. 


وأيضا القيمة المادية المقابلة للتوفير في تكلفة الانتقال. 


EE PG ML O 
.)°ةم¡اa1[‎ °C051( الحافلات المطلوبة للاستبدال‎ 


بخلاف تكلفة جزء من القَيمة الحالية لأسطول المركبات ذات السعة 


الأقل من ۲٠‏ راكب» والتي يعتمد أصحابها عليها لخدمتهم أثناء 
الحج. 


0" الجوانب أ أبيتيك: 

. انخفاض تركيز الغازات المنبعغة نتيجة خفض عدد المركبات وتقليص 
زمن الرحلة. 

انخفاض مستوى الدخان والغبار نتيجة خفض عدد المركبات وتقليص 


زمن الرحلة. 
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۳ خفض تركيز الرصاص المنبعث خفضا كبيراً حيث إنه ينبعث من 
المركنبات الى تعمل بالبنزين:( ومن العتروفت أن أغلب الحافلات 
تعمل بالدیزل ). 

٤‏ . انخفاض نسبة الضوضاء نتيجة خفض عدد المركبات العاملة» وكذلك 
ف ف ا واا ت ا د رة اص 
اال ادوات اله 

/۸٤ ,۷ بلغت نسبة مستخدمي المركبات الصالون من داخل المملكة‎ . ١ 
من إجمالى المستخدمين. في حين كانت النسبة الباقية من نصيب‎ 
حجاج دول مجلس التعاون الخليجي» وقلة من البعثات الدبلوماسية‎ 
والضنرْف:‎ 

۲ . لوحظ ارتفاع نسبة من أدوا | لحج لأكشر من مرة بالنسبة لمستخدمي 
الصالون ( /۷٦,۳‏ من إجمالي المستخدمين للصالون )» ما يعني 
أن الضوابط على هؤلاء الحجاح ستثر على أغنداد الصالونات 

۳ تبين ارتفاع نسبة من يستخدمون هذه المركبة كمركبة خاصة حيث 
بلغت ٩‏ 0 كما تبين أن ١‏ ٠۷ز‏ من المركبات الصالون تقل 
عوائل» ما يصعب قرار منع دخول هذا النوع من المركبات. 

٤‏ ۔ لوحظ أن أکثر من ثلث المرکبات بها قل من ٩‏ ركاب» وبلغ متوسط 
عدد الركاب أقل من غشرة :ركاب للفركبة ٠.‏ 


ه ۔ كانت اهم الأسباب لاستخدام مركبة الصالون: تملك أصحابها لها 
ورغبتهم في الاستفادة منهاء وتوفيرها للخصوصية. ۰ 

اع ۷ من سس خد ال كنات السالرن عن رفشم 
لاستخدام وسيلة أخزی حتی' ذا ثوفرت» آما الموافقون (۹, ۴۳۲ ) 
فقد أعرب أغلبهم ( ۷٤,٤‏ منهم ) عن أنهم يفضلون الحافلات 
'الكبيرة كبديل وأعرب ١١١‏ نهم عن أتهمايفضلون الحافلات 
الق دل 


۸ التو صات: 
١ :‏ . التريث في إصدار قرار منع دخول المركبات ذات السعة الأقل من ٠١‏ 
راكب حتى يتم تجهيز البديل المناسب من وسائط النقل. 
ومكن تخصيص شزيحةطولية عبر المشاعر كأماكن لحجاج الداخل 
غير المرتبطين مطوفين وإرغام هؤلاء الحجاج على سلوك طريق محدد. 
المركبات ذات السعة الأقل من ۲١‏ راكب في نقل حجاجها. 
٤‏ التأكيد على أهمية تطبيق الضوابط الخاصة بأعداد حجاج الداخل 
للحد من الأعداد الزائدة. وكذلك تنظيم هؤلاء الحجاج عن طريق 


ربطهم پطوف. 


۵ . ضرورة استمراز التشديد فى تنفيذ قرار منع السيارات الضغيرة من 
دخول المشاعر المقدسة. . 


ضرورة القوشع في نظم النقل البديلة التي تحد من أعداد المركبات 


حجاج الداخل مع توفير الخدمات والوسائل المساندة للمشي. 


الراجھ 


= » ندوة الفا o‏ اغنذاد وزارة اا مکة المكرمة› 
ذي القعدة 141 .١٤ا‏ 


التمدان: س٠‏ « الج إلى فكت دراسة المفنگلان التخطيطية مع 
التركيز على زيادة أعداد الحجاج وتغيير وسائط النقل » رسالة 
دكتوراة» جامعة شفیلد» ١۱۹۷ء.‏ 
ا « تخطيط وتقييم نظام النقل في المناسبات الخاصة 
مع التطبيق لوضع الحج ٠»‏ رسالة دكتوراةء جامعة ميتشجان» 
۷ہ / 


اليافي» عدنانء « إدارة نظم الحركة في الحج »» رسالة دكعوراة ' 
جامعة تکساس أوستن» ۱۹۸۳ء. 
عبدالمجيد» أحمد البدوي طه» « تقويم الحركة المرورية »» مركز 
أبحاث الحج» جامعة أم القرى» مكة المكرمة» حح ١١۳‏ ١ه.‏ 
باضبعان» محمد « تقويم حركة المركبات أثناء النفرة من منى إلى 
منطقة الحرم الشريف »» رسالة ماجستير» جامعة الملك عبدالعزيز 


جدة ٤۱0‏ ۱هش. 


إلى مزدلفة »» مركز أبحاتث الحج» جامعة أم القرى» مكة المكرمة. 
EN 1‏ 


ا 
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۸ - عبدالمجيد» أحمد البدوي طه « خصائص حركة الحجاج المشاة في 
المشاعر المقدسة »» مركز أبحاث الحج» جامعة أُم القری» ١١١٤١ه.‏ 

٩‏ -عپبدالجید» أحمد البدوى طه « خصائص حركة المشاة بين عرفات 
ومزدلفة »» مركز أبحاث الحج» جامعة أم القری» ١٤١١٤١ه.‏ 

فال امن ال دی د « إمكانية استخدام المسارات المتحركة 
في المشاعر المقدسة ومكة المكرمة » مركز أبحاث الحج» جامعة أم 

١١‏ عشمان» فاضل محمد « نظام النقل بال حافلات بين المشاعر عبر حلقة 
مغلقة وتكامله مع لمشي »» مركز أبحاث الحج» جامعة أم القرىء 
OE‏ / ) 

٣‏ حریري» مجدي وآخرون « إمكانية استخدام الحافلات الترددية 
كنظام نقل بين ا لمشاعر المقدسة »» مركز أبحاث الح جامعة أم 
القرى» مكة المكرمة» جمادی الأولی» ١١١٤٠ه.‏ 

۳ _ عبدالمجيد» أحمد البدوي طه « تقويم مشروع استخدام الحافلات 
الترددية بين المشاعر المقدسة »» مركز أبحاث الحج»ء جامعة أم 
القرى» مكة المكرمة. جمادی الأولى» ١١١‏ ١ه.‏ 


\٤‏ البارء حامد عمر وآخزؤن » تقويم مشروع استخدام الحافلات 
الترددية بين المشاعر المقدسة »» مركز أبحاث الحج» جامعة أم القرىء 
مكة المكرمة» صفر» ٤١۸‏ ١ه.‏ 


E 


¢ 


۱٥‏ و فاضل محمد « تطبيق نظام النقل بالحافلات الترددية على 
المؤسسة الأهلية مطوفي حجاج دوب جنوب شرق آسیا »۰ مرکز 
أبحاث الحج. جامعة أم القرىء نک الک رة حادئ الاولى: 
۸ه | ) 


16 - Environmental Protection General Directorate Meteor- 
. olgy and Environmental Protection Administration, “A 
Concise Referance‘On Pollutants and their Environmen- 
tal Effeccts”, 1985. 


